Reglement for rally i Danmark

Rallyudvalget
Galdende fra 1-1-2026

Side 1/55



Reglement for Rally i Danmark 2026

Indholdsfortegnelse
1. ALMINDELIGE BESTEMMELSER ..........ccooioiiverieeeoeeeoeeseeeeeeesseeeeseses e sesssass s s sesssnnnos 8
11 ANVENDELSE ..o e s sas s senssans e 8
1.2 OFFICIELLE SPROG..........coooiueeuieeieeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeessesssees s sses e s e sasssssesasssasssass e sesssss e 8
1.3 FORTOLKNING ......oooumivirieieaeceeeeeeee e seeeea e esese s s e e s s e s s sass s sesesess s sanssennen 8
1.4 DATO FOR IKRAFTTRZDEN. ......coooovmioieeeeeeeeeeeeessseesseesses e s ses s ee s sesesass s sess s snsseneos 9
2. DEFINITIONER ........coooiioiiioiieeeeeeeeee e seeseeee e s see oo s e se s e s e sasesase s sese s seessesssaessenees 9
2.1 START PA LOBET ..ottt s 9
22 BULLETIN ..o e s e sesssasssesesese s saes e 9
23 MEDDELELSE ......oovmioiioeeee et s e sesesaes e 9
2.4 KONTROL OMRADER..........cooiiiiiiiiiiiieiiieiie sttt 9
2.5 MANDSKABER.........ooomioeeoeeeeeeeeeeee e eeee e seee s s e s s s s asssesssasesese e sase s 9
2.6 BESLUTNING ......ooooverveeeeeeeee e eeeese st s e s s s s ssses s ee e sassasssesssasesasesasssenesaee e 9
2T DASU oottt ettt 9
2.8 LOBETS AFSLUTNING........cooovueieeeieeeeeeeeeeeseeseeeseeeseees s s o ssseesesaeessesasssasssesssssssesssessseessass e 9
2.9 AFSNIT ..o 10
2.10  MEDIA ZONE (Ikke gaeldende i DK) ......c.ccooviviiiiiiiieiiciceie ettt sve b streseveseaesanesenesenenes 10
2.11  NEUTRALISERING .......coooivuiiioieeeceeeeeeceseee e e seessees s s s sees e es e see s nesnesnenan 10
212 NOTIFICATION .....oooovoieeeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeee e s s es s ee s e e e eesneaeeean 10
213 PARC FERME ...ttt sanesnes 10
214 ULOVLIG SERVICE ......coomioiioeeeeceeeeeeeeeee e neaneean 10
215 GENNEMEKGRSEL ........coouiieioeeoeeceeeeeeeeseeeeee e sees s es e e e 10
2.16  GENNEMK@RSELS TIDSPLAN..........ceomiimoiieieeeeseeeseeeseeeseeeseees e e s eesnesnnnan 10
2.17  REGRUPPERING .......ccoooiouieeceeeeeeecee e seee s s ae e e e eesneaneean 10
2.18  TRANSPORTETAPE ......oooovuioeeeeeeceeeceeeeeeee e sees s ee e neaneean 10
219 SEKTION ....oooooooioeeeeeeeeeeeeeee e s e e ne e 10
220 SERVICE .....cooooeioeeeeeeeeeeeee e 10
221  HASTIGHEDSPRODVE.........ooooooioeeoeeoeeeoeeeieeeeeeeeeeeeseeee e seeeeees s nea e 10
222 SUPER SPECIAL STAGE .....coovuioueoeeoeeoeeeeeeeee e nenan 11
223 TEAM oo 11
224 KONTROLKORT ........oooiieoioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s seessees s es s es e e s see e ne s nesneean 11
225 TEKNISKKONTROLZONE e H

Side 2755



e R T T = U o S TP 11

2.27  GULT KORT (Ikke gaeldende 1 DK) .......ccocouiiiiiiieiieiieiccie ettt s svesnessaesenesenesenesenesenenens 11
2.28 BLAT KORT (Ikke gldende i DK) .........cccooiiiioiiieieeeeeeeeeeeeee e se s 11

MESTERSKABSBESTEMMELSER ..........ocoouiuiieiieieeeieeeeeeeseeeee e senseneans 11
10. RALLYETS KARAKTERISTIKA..........cooouiieioeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeese s eesee s sasssnennenns 11
10.1.  RALLYETS KONFIGURATION .......c.ooiiiieiieieeseeeeeeeeeeeeeeeeesees e sansnnnnns 11
10.2. PROGRAM FOR RALLYET .......ooiiiiuioieeeeeeeeeeeeeeee e 12
10.3.  RESPEKT FOR DEN OFFICIELLE RUTE OG DET SPORTSLIGE PROGRAM.............cccc......... 12
11. OFFICIALS OG DELEGEREDE ..........cooviiuiiiieieeeeseeeeeee e 12
11.1. DOMMERE / JURY w...oooviiiiiieeeeee e 12
11.2. DASUDELEGEREDE ...........cociviiiiiiiieeeeeeeeeeeeeese e sensesnens 12
11.2.1  DASU SPORTSDELEGERET ........coovuioiieiieeeeeeeeeeeee e 12
1122 DASU TEKNISK DELEGERET .........c.ooiiiieiieieeeeeeeeeeeeeeeeeesee s 13
1123 DASU SIKKERHEDS DELEGERET ..........coovuiimiieeiieeeeeeeeeeeseeeeeee e 13
12. TILLADTE K@RETGAJER I DASU MESTERSKABER .........oooviiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 13
121, KLASSER ..ottt 13
12.2.  YDERLIGERE BESTEMMELSER (Ikke gzeldende i DK) .........cccoocovueviumreeiereeeeeeeeseseessneneens 13
123, NATIONALE / REGIONALE BILER (Ikke gaeldende i DK) ..........ccccooumuiveirieresreseeeeessessesssennen. 13
13, GENERELT .....ooovuiviivieieeeee et se e s s ssasssneennens 14
13.1.  FOR ALLE TYPER AF BILER OG ALLE DELTAGERE ..........ccceoceviiimeieeieeseeeeeeeeeseesenennnns 14
132, KUN WRC ..ot 15
1330 KUN WRC oot 15
134, KUN WRC ..ot 15
13.5. KUN WRC oottt 15
136, KUN WRC ..ot saneeneens 15
137, KONTROL ...ttt saneeenens 15
13.8.  DAEKMARKNING / KONTROLZONER .........cocooiiiiieeieeieeeseeeeeeeeeeeeeeses e es s sssseeneens 15
13.9.  TRANSPORTETAPER ......coeviviiirieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s s sanseneans 15
13.10.  JUSTERING AF DZEKTRYK ....cooovuimiieiieieeeieeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeesesee s sesee s sassaseenenns 15
13,11, RESERVEHIUL ....c..ooouiiiiiieieieeeeee e 16
13.12.  DZK LEVERAND@R VED STOP PA HASTIGHEDSPRAVE ........ccccoceoiivirrimroreeeresresressesressnenenns 16
13.13. TILGZENGELIGHED ..........cocovooiieeeeeeeeee oo sanseneens 16
14. DZEKFORSYNING .....oooiiiiiiiieieieeeeeeee e eeeeee e s e sassassaneeenens 16
15. TILLADT ANTAL AF DZEK ......ooovuivieeieeeeeeeeeeee e sanensnans 16
16. MEKANISKE KOMPONENTER ........coouvuiiiiieieeeieeeeseeseeeseeeeseeseseee s sassenennnans 16
16.1. UDSKIFTNING AF MOTOR .......coovuiimiiieeeieeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeeeseeseesee e 16
162 TURBO LADERE .........oooiiiiiiiieeeeeeeeeeee e sansensens 16

Side 3/55



16.3. TRANSMISSION ...ttt sttt ettt sttt b e sttt st e et sbeeseenesresueennens 17

17. MEKANISKE KOMPONENTER — WRC TEAMS.......oooiiiiieiiriirieetete ettt 17
18. YDERLIGERE KRAYV TIL BILEN ....cociiiiiiiiieieieesiesieietet sttt sttt eseesessesaeneeneeneanas 17
18.1. ON-BOARD KAMERAER (Ikke geeldende i DK) .......cccveoiiiiiiiinieniesieceeeeeeee e 17
18.2. TRACKING SYSTEM ...ttt ettt sttt se s st e senaeneesessensenseneeneesens 17
18.3. STOINIVEAU PA HASTIGHEDSPROVER........cooiiuiiieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeesae e 17
19. STANDARDISEREDE DOKUMENTER .........cceottiitiiiiieieieicetesiee ettt ese st enes 18
19.1. GENERELT ...ttt ettt ettt et et e e b et entene et e esessenseneeneesessenseneeneenenes 18
19.2. RUTEBOG OG RUTE......cuiiiiiiiiieiieiiseieeee ettt ettt eae s se e nessessensenseneeneesens 19
19.3. KONTROLKORT ..ottt sttt sttt se et e et ese s e sessesaeseesessenseneeneesessensenseneanensens 20
20. UDSTEDELSE AF FIA VISA (Ikke gaeldende i DK).......cccoooviiiiiiiiiieiicieciecre et 20
21. FORSIKRINGSDZKNING .....cteieuiitirteienietieiesestetestettstesteeeseeseesessessessesessessensesseseesessensenseseasessessenseseesesses 20
21.1. BESKRIVELSE AF FORSIKRINGSDZAEKNING......c.ccctetririeieieieienienieieeeeiesiesseseeeseessesseneeeesessens 20
21.2. OFFENTLIG ANSVARSDZEKNING ......octtieietietirieieieitete ettt tesee e esessesseneesessessenseneeseesenes 20
21.3. UNDTAGELSE FRA DZEKNING ..ottt ettt sae et se st s e naeseesessessenseneesessens 21
22. ANMELDELSEPROCEDURE .......c.ccctitiiiieiiciieieieietetteeste ettt ettt esesse e seesessensenseneeseanas 21
22.1. INDSENDELSE AF ANMELDELSE .......coooiieiiiiiieietee ettt neene s 21
22.2. ANDRING AF ANMELDELSEN ......occiiiiiitiieieieeseeee sttt ettt eseesesaeseneenesnens 21
22.3. ASN GODKENDELSE .....oottititiieietisiestetete ettt sttt ettt saeseese s s e seneeneesessensenseneenensens 21
22.4. ANDRING AF ANMELDER OG/ELLER MANDSKAB(ER).......cccoitniieieiniresieieeeeseeeeene 21
22.5. ANMELDER OG DELTAGERES FORPLIGTELSER ........cccoteiiiiiieeieceeeeeeee e 22
23, ANMELDELSESFRIST ..ottt ettt ettt ettt s et e ss e seneeseesessenseneeneesesseseneeneeseanen 22
23.1. RESPEKT FOR ANMELDELSESFRISTEN........ccoiiiieiiiiirieieeeeee ettt 22
23.2. ANMELDELSESFRIST ..ottt ettt sttt ese s s e se e neesessensenseneenessens 22
24. ANMELDELSESGEBYR .....ooiiiieiiitiieeeese ettt ettt es e et s et e sse s enee st enesaensenseneeseenes 22
24.1. ACCEPT AF EN ANMELDELSE ......oottitiiiieieieeetee ettt ettt aene s 22
24.2. REFUNDERING AF ANMELDELSESGEBYR ....c.coviiiiiiiieieeeeeeeee e 22
24.3. DELVIS REFUNDERING AF ANMELDELSESGEBYR ......ccocoiiiiiiiieieiceeeeeeeee e 22
25, KKLASSER ...ttt ettt ettt s bt ettt e e b et en e n e Rt s e b en s en e e Rt s et et en e e st eneete s enteneeneenn 22
25.1. ANDRING AF ANMELDT KLASSE ..ottt enens 22
26. STARTNUMRE ALLOKERET FOR EN SZESON.......ccooiiiiieiiietiseieieeeesteetee ettt enes 22
27. STARTINUMRE ..ottt ettt ettt ettt e et et e e s et e et e eb e s e eneeneesessenseneeneeneeseseneeneeseanan 22
27.1. GENERELT ...ttt ettt a e st e e s e et e e b et et eneesees e b enseneeneesessenseneeneenenes 22
27.2. FRONTD@R PANELER .......ooiiitiieieiieieeete ettt ettt et a et ssesseneeneenessens 23
27.3. BAGRUDE ...ttt ettt sttt s e b et e e st ese et et et e st eneeseesensenseneeneenen 23
27.4. SIDERUDER ..ottt sttt s e b st e st et e st eseeb et enseseeseesensenteneesessensenseneeseanan 23
27.5. TAGPANEL (1KKE ODIZALOTISK) ....vevviiiiiiieiiieciiecieeieste st stte st sttesitestae e sraesaaeseneseneseaesaaesenesenessnenens 23

Sideﬁ//.gs | S 2\ I 19N I3 pAs)



28. KORER OG 2. KORERS NAVNE.....c..ooitiiiiiiiietetetetest ettt sttt st a e st nae s 23

28.1.  BAGESTE SIDERUDER .........ccoociiioiioeeioieeeeeeeeseeesseeseeeseessese s ssesesesss s s essssesassseessnenes 23
282.  DORPANELER /STARTNUMRE / KGRERNAVNE..........cooooivvimreeieiereesroseeessesseeeseseseesennes 23
29. REKLAME ......oooivmioeioeoeeeeeeeeeeeeee e e s sse s sas e ee e en e s ssnenes 24
29.2. ARRANGORENS VALGFRIE REKLAMER ..........ccocoomuimmmmiomereieeeeeseeeesesseesssssssessesessssseessonenes 24
30. ADMINISTRATIV KONTROL ........oovviroeereeieeeseeeeeeeeeeseeseeeeseseess s se s ssessesessssenee e 25
30.1. TIDSPLAN ....ooooieieeeeeeeeee e eee e ee e s sees s s seenes 25
30.2. N@ODVENDIGE DOCUMENTER...........ccooomiuirimereeeeseeeesesseeeseeesseesseesosses s ssessesesss s 25
31. TEKNISK KONTROL FOR START PA KONKURRENCEELEMENTET ..........cooovvvivinreeieresereeriees 26
311, GENERELT ....ooiiieeceeeeeeeeeeeeee e ee e s es s sese e 26
312, TIDSPLAN ..o ee e s sees e e snenes 26
32. KONTROL UNDER RALLYET .........coomiioiioiioeeeeeeeeeeeeeseeseeeesoeeese oo sa s s sennes 26
32.1. SUPPLERENDE KONTROL .........ccooceimiioioreeereeseeieeeeseeeesesseeee s seesseeso s ssssessssesee s 26
322, DELTAGERNES ANSVAR........occoioiioiioeereeeeeeoeeeeeseeseeeesesseee oo se s es s sssesess e sseenns 26
33, EFTERKONTROL .......ccoooovmioeeieeeeeeoeeees oo s ee s s s se e ssesssesas s seenes 27
33.1. PARC FERME VED SLUT .......oououiieeecoeeeeeceee e eeesee e sas s 27
332.  UDVZAELGELSE AF BILER .........coooiioiiooeeoeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeee s seesa s 27
333, HOMOLOGERINGSATTEST ......oovmioeieeeeeeeeeeeeseeeeeeseeeeseseese s seeso s es s essesesas s 27
34, ADFZERD ..ot 27
341, GENERELLE REGLER ........co.cooviioiiioeeieeeseeeeeeeeeeeeeeeseeeesoee e es o s ee s seessss s seenes 27
342.  UNDER GENNEMKO@RSEL OG/ ELLER SHAKEDOWN-RUTE SEKTIONER.............cccoo....... 28
343.  HASTIGHEDSOVERTRZEDELSE UNDER ET RALLY / FERDSELSREGLER ...........cccoooe...... 28
35, GENNEMEKQGRSEL .......oooomiiviiieeeeeooeeees oo eees e e s e s e s s s seesas e snenes 29
35.1.  GENNEMEKGRSELSBILER .........cco.ceoviiiiiiieieoeoeeoeeeeseeeesesseeeeseeesseesseesoss e ssessesesassesee s 29
352.  DZEK TIL GENNEMKORSELS BILER .........coocoiiiiioiiioeereieeeeseeeeeeseeeeseeeee e seessesesssesee s 29
353.  BEGRAENSNING AF GENNEMK@RSEL...........coocovvoiioeiereieeeieseeeseesseeesoeseesssesseessesessssseeseeenes 29
35.4.  FORLOB AF GENNEMEKGRSLEN ...........ccoociiiiiioiieeiseeieeeieeeeseeesseesseeessssseessessssessesesss s 30
36. KRAV TIL SHAKEDOWN ........oooiomiimioeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeseeseeeseseess oo seessse s s sssssesesasssseesseeees 30
361, GENERELT ........oooiooeeeeieeeeeeeeeee e s o e s s es e ssesseesas s seenes 30
36.2.  AFVIKLING AF SHAKEDOWN .........coooiiiiioieoeieeeoeeeoeseseeeeeseeesseesseesosseses s essesesasseseesseenes 30
36.3.  ANSVARSFRASKRIVELSE ........cooiiiiioioioeeeeoeeoeeseeseeeeseeeeee s seeso e seesasesee s 31
36.4.  TEKNISKE KRAV .......oooooiiiioieeeeeeeeeeeseeeseeeeeees e s s ss s sese e 31
36.5.  SAMMENBRUD UNDER SHAKEDOWN..........co.cooviiiommreieeeeseeieseesseeesesssesssssseessesesssssessseenes 31
36.6.  KORER OG PASSAGERES UDSTYR OMBORD...........coooiomieeeeeeeseeeseseeeeessessssseesesesesesseeenes 31
36.7.  SERVICE UNDER SHAKEDOWN...........coovmirmiireeeeeeseeeesesseeeesseesseesseesssseseessssssessesesssesessonenes 31
37. FRI TRENING / KVALIFTKATION...........ooovoioioreeeeeoeeeeeeeeseeeeseeeees s eee s seesss s e 31
38. PROMOTION AKTIVITETER ..........ovoiioeeioeeioeeseeeeeeeeeeeeeeeseeesese e se e s essesesas s 31

Side 5/55



39. CEREMONIEL START ..ottt sttt sttt sttt sa st sre bbbt eseeaesneeaeennes 31

40. START PA RALLYET ..ottt ettt se s sas s sanaesrannans 32
40.1. STARTOMRADE ........ouoioiieeeeeeeeeeeee ettt s s sanaesnansaes 32
40.2.  MAKSIMAL FORSINKELSE VED START .......coevuiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeseeeeeseeseesees s 32
41. STARTORDEN OG -INTERVAL .......cooouiimiimioeirseeeeeeeeeeeeseeeseeseeseesee s seneens 32
41.1.  ZENDRING AF STARTREKKEFGLGEN .........ooooiiiiiieieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 32
41.2.  ZENDRING AF KORERES INDPLACERING ...........coovviiuieieeeeeeeeeeeeeeeeseeseeses oo 32
413.  STARTORDEN FOR FORSTE AFSNIT........coooiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesees s 32
41.4.  STARTORDEN FOR EFTERFOLGENDE AFSNIT .......cocoivuiimimeieieeeeeeseeeeeeeeseseseessessesss e 32
41.5.  STARTINTERVAL .....c.ooiiiieieeeeeeeeeee s seneens 32
42. GENERELLE KRAV ......ooiiiiiiiiiiieieeeseeeess e s s s s s sassenenns 32
421, SKILTNING «...ooviiviieeeeeeeee e s s s s sneseneens 32
422, BESKYTTELSES BARRIERER............cociiiimiiiieeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee s 33
423, OPHOLD I KONTROLOMRADER .........ccccooiiiiiieieeieeeeeeeeeseeeeeeeeeeeseseeseesee s sesnens 33
424, FUNKTIONSTID ....ooiiuiiiiieeeeieeeeeeeesee s eeee s ssas s seneens 33
42.5.  REKKEFOLGE OG ANKOMSTRETNING.........ocoiiuiieiieieieeeeeeeeeeeeeeeseeseesseseesee s seneens 33
42.6.  OFFICIAL’S ANVISNINGER .........cocooiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeesee e eeesee e seneens 33
42.7. MEDIA ZONE (NVIS TEIEVANL).....cuveitiiiiieiieiiecieciestesitesieestresttesereseressaeseaestaesssesssesssessnesssesssesssesssensns 33
42.8.  ON-BOARD CAMERA DATAUDVEKSLING (Anvendes ikke i DK).........ccccoovvevvvrrvrrsrsrsneen. 33
43, RUTEKONTROL ......ooovuiviieieieiseeeeeee s ses s s s s s s ses s s ss s s seneens 33
44, TIDSKONTROL.........ooovtieieeeieeeeee e e e s s s ss s seneens 34
441, FUNKTION .....ooooiiiiiiieieeeeeeeee e s s s s sas s s seneens 34
442,  CHECK-INPROCEDURE ...........coceviiiioirreeseeeeeeeeeseeeseesee e s s s s seseens 34
443.  TIDSKONTROL EFTERFULGT AF EN HASTIGHEDSPRAVE ........cccceovmmemmirererrereseesresesenenn. 35
45. MAKSIMAL TILLADT FORSINKELSE .........ooiiuiiiieieeeeeeeeeeeee e 35
45.1.  ENHVER FORSINKELSE .........c.cooiiiiiiitseeeeeeeeeeseeeeseesee e saesee s ses s snnnens 35
452.  FOR TIDLIG ANKOMST .......coiiiiiieeieeeeeeeeseeseeeeseseeeseesee s saes s ses s s sesnens 35
453.  MEDDELELSE OM FORSINKELSE..........ccocooiiiiuiieiieeieeeeseeeeeeeeseeseseeseeseesse s sennens 35
46. REGRUPPERINGS KONTROLLER ...........cooiiiiiieieeieeeeeseseeeeeeeeeseeeeeeeesees e sennens 35
46.1.  PROCEDURE VED ANKOMST TIL EN REGRUPPERING...........cccceoivmmmimmirnrreresreseseesressseneen. 35
46.2.  PROCEDURE VED AFGANG FRA EN REGRUPPERING ...........cccocevviiuimireieeseesessesseseessesesieneen. 35
A7 GENERELT .....oooovovieeeeeeeeee et s s sanseneens 36
4701, TIDTAGNING.......oooooieoeeeeeeeee e sas s seneens 36
48. START PA HASTIGHEDSPREDVE ........ooouiimioeirieeeeeeeeeeeeeeeeseeseeseeseesees s sennens 36
48.1.  START STED .....ooiiiiooeeeeeeeeeeeeeee e seneens 36
48.2.  STARTPROCEDURE ........cccvoiiiiiieeeeeeeseesee e 36
483.  MANUEL START PROCEDURE ..........cooovvuiimiioieeeeseeeeeeeeseeeeeeeeeeee e ees s 36

484 FORSINKET START PGA MA
Side 8785 VR > Y



48.5. FORSINKELSE AF EN HASTIGHEDSPROVE.......c.cocioieiiiiirieieninectcteeeeeeenie e 36

48.6. FORKERT START .....oooiiioieeieeeieeeeeeee s seneens 37
49. MAL PA HASTIGHEDSPRODVE .........coeiieiieeieeeeeeeeeeeeeee e eses e sesae s sas s sesas s s sassssassssnannans 37
49.1. MALLINIE ..ottt ettt sa s sas e s ae s s e s s e sasassenaren 37
B9.2.  STOP.....oooeeeeeeeeeeeeeee ettt 37
50. POWER STAGE ... seneens 37
51. SUPER SPECIAL PROVE .......ooomiiuieieeeieieeeeeeeeeeeeee e sessas e 37
51.1. KARAKTERISTIKA FOR SUPER SPECIAL PROVE...........ccccocevviiuimmieroreisreseeseeseessessessessssesssseneens 37
51.2. AFVIKLING AF EN SUPER SPECIAL PRAVE ........c.cooouiviiuiiioeeeeeeseeeeeseeseeseeeeessesees oo 38
513, SIKKERHED........ooioioeiieieeeeeeee e sennens 38
52. AFBRYDELSE AF EN HASTIGHEDSPR@DVE .........coooiiiieiieieeieeeeeeeeeeeseeeseesees s seneens 38
53. DELTAGERNES SIKKERHED...........ooouiuiieiiiiieeieeeeseeseeseesees s ses s sassas s sennens 38
53.1. MANDSKABETS UDSTYR......oooimiuiimiieeieeeeeeeeeeseeeesees e sseeees s s s ssassasssssassennens 38
532, BILENS UDSTYR....omiiiiiiieioeieeeeeieeeeeeee e sassassassensennens 38
53.3.  HZAENDELSER PA EN HASTIGHEDSPRGVE ..........coceoiiuoiuieuieiieeeseeeeeeeeseeseeseeseessesees s 38
534, HZENDELSE PA EN HASTIGHEDSPR@GVE, .........cccoiiiiuiieieeeeeeeeeseeeeseeseessesseseessessssesssssssses e 40
535, BRUG AF RODT FLAG ......ooioieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 40
54, RE-START EFTER AT VZERE UDGAET ......co.ooviivieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 40
541, GENERELT .....cooooiiiieoeoeeeeee oo sen e 40
542, STRAFFE .....omoooeeeeeeeeeeeeeeee et 41
55. REPARATIONER FORUD FOR RE-START ........o.ovimimiuieieeeeeseeeeeeeseesessesseseessessss s ssssses s snnnens 41
55.1. SERVICEPLADS OG TILLADT TID ......coeouiimiimiieiiuieeeeeeeeseeeeeeeeseeseesessessesses s sssessennens 41
55.2. TEKNISK KONTROL AF REPAREREDE BILER ..........cc.cccccoevuiiuiuiiiisioseisiiseeseessessesseseessesssss s 41
56. SERVICE — GENERELLE BESTEMMELSER ...........cceoiiuiiuiiiiiieieieeeeeeeeseseeseseessesees s sennens 41
56.1.  UDF@RELSE AF SERVICE .........coeoiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeee s eeeee e sas s sennens 41
56.2. TEAM PERSONALE & SERVICE BEGRENSNINGER .........ccccoceoviiviuimieeisieseeseeseessessessessessssneens 42
57. SERVICEOMRADER .......cocoouiiiieiieeeieeeeeeeeee e ee e sae et st s s s s s senaesenansananaas 42
571, GENERELT ..ot sennens 42
57.2. SERVICE PARK TIDSPLAN ........oooiimiiiiieeieeeeeeeeeeeeeesees s eeeees s ses s s sennens 42
57.3.  SERVICE PARK AFMZERKNING.........oceoivmiimiimeieieeieeieeeeeseeeeeseesees e sesses s sssessesnens 44
574, HASTIGHED I SERVICE OMRADET ........c.coeomiiuiiuiieieeieeeseeeeeeeeeeseseeseeseesses s sennens 44
575, EKSTERN HIZELP .......o.oomiimiieoieeeeeeeeeeeeeee e snneens 44
57.6.  LAYOUT AF SERVICEOMRADER ..........cceccsoiiiiuiimieeeeeseieeeeeseeseeseseeseesss s seneens 44
57.7.  YDERLIGERE KRAV FOR SUPPORT MESTERSKABER .........cccccceoevuimuimiimmirreriesresreseesressssneen. 44
58. TOMNING AF TANK OG / ELLER TANKNING I SERVICE OMRADET ..........cccevvovvvvrrerresrsresrsrneen. 44
59. FLEXISERVICE .........oooiieioeieeeeeeeeeeee e seneens 45
591, GENERELT .....coooiieioeioeeeeeeeeeee oo seneens 45

Side 7 /55



59.2. UDFORSEL AF FLEXI-SERVICE OG TIDSPLANER........cccootritiiininireeneeecteeeeeeeeeseeeeennes 45

60. FJERNSERVICE ZONER (RSZ) .......oovuiuioeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeees s s ssassassessassennens 45
60.1. GENERELT ........oouiieiieioeeeeeeeeeee e sennens 45
60.2.  ANTAL TEAMPERSONALE .......cooiimiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeee e sesnens 46
60.3.  TILLADT UDSTYR OG VERKTD .....c..coooomeeiemeeeeeeeeeieeeeeseeeeeeseseesesses s sses s sennens 46
60.4.  FJERNSERVICEZONER ADGANGSTEGN FOR KARETGBJIER...........cocevivvemeerrrsresreseesresrnreneen. 46
60.5.  DZEKMONTERINGSZONE (TFZ)......oooiiieeieeieeeeeeeeeeeeeeeseseeeeesees s es s sessess s sssss s sennens 47
61. TANKNING OG PROCEDURER..........coovuimimieiieeieeeeeeeeeeeeeees s seesee s ses s sassas s sennens 47
61.1. BELIGGENHED .........coooiuiimiieieeoeeeeeeeeeeeee e seneens 47
61.2. PROCEDURE I TANKNINGZONE (RZ) (HViS relevant) ..........cccccceevverieenrenienienresreseesneseneseneens 48
61.3.  PROCEDURE VED KOMMERIELLE TANKSTATIONER............ccccocevvimumiriineseeseseessessssesesnneen. 48
62. ANVENDELSE AF BRENDSTOF ........oovuimiiiieeeeeeeeeeeeeeeees s sssss s sennnns 48
63. REGLER FOR PARC FERME ..........coooouiuiiiieeieeieeeieeeeeee e sas s sennens 49
63.1. ANVENDELSE .....ooooimieieieeeeeeee oo s seenens 49
63.2.  PERSONER TILLADT I PARC FERME ..........coceoiiuiimiimieiieieeeeeeseeeeseesees s ses s 49
63.3.  SKUBBE EN BIL IPARC FERME ..........ccoceoiimiimiiuiieieeieeeeeseeeeesesees e ses s 49
634, BIL OVERTRZEK .....co.oomiiiieioeieeeeeeeeeee oo seneens 49
63.5. REPARATIONER IPARC FERME .........ccccooiimiimiimiimieeieeeeeseeeeeeeeees e ees s 49
63.6.  AKTIVERING AF BRENDSTOF CUT OFF SYSTEM (Kun for WRC).........cc.coevvvrrrerrrrerrrreneen. 49
63.7. PARC FERME EFTER MAL PA RALLYET .......ooooiiioiiieieieeie e 50
63.8. PARC FERME — DK BEStEMIMEISE .......evviiiieiiiiiiiiii ettt e et e s eenae e s s enareessnnaeas 50
64, RESULTATER .......ooomioeieeeeeeeeeeeeeee e s ss s s seeeens 50
64.1.  UDREGNING AF RESULTAT ....ooovimieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e sas s sennens 50
64.2.  OFFENTLIGG@RELSE AF RESULTAT ......ceoviviuieieeeeeeeeeeeeeeseeseeeesseseesses s sennens 50
64.3.  DODTLOBIET AFSNIT ELLER ET MESTERSKABSLODB..........cocoovviveveeeeeseeseeseseeeesresineen. 50
64.4.  FAIR OG UPARTISK (MEDIE)DZEKNING .........c..ccoevuiiuiirermiemeemeseesessessessessessessessessssssssssssesseseens 50
64.5.  PROMOVERING AF RESULTATER .........cooouiimiuiieieeeeeeeeseeeeeses e eesessesee s 50
65. PROTESTER OG APPELLER .........oooouiuiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e sas e 51
65.1.  INDGIVELSE AF EN PROTEST ELLER APPEL...........coceovvuimimeieieeeeeeseeseeseeseeseeseessessesssssss e 51
65.2. PROTEST GEBYR......oooiiiiiieieeeeeeeeeee e sennens 51
65.3. DEPOSITUM......cooomiiioeeeieeeeeeee oo sen e 51
654, UDGIFTER.........ootiioeieeeeeeeeeeeeee e seneens 51
05.5.  APPEL ..ot 52
66. PREMIEOVERRZEKKELSE ..........ooooiuiieiieieeeeeeeeeeeeeeeee e sassas s seneens 52
66.1.  PODIUM CEREMONI .........cocoouiimiimieiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e sas s sennens 52
66.2.  PRAEMIERING .......ooooiomieieeeeeeeeeeeeeee e seneens 52

Side 8 /55



1. ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Dansk Automobil Sports Union fastsaetter regler og rammer for Rally, som er DASU’s ejendom.

Formalet med disse generelle forskrifter er at fastsaette et saet regler som er gaeldende ved
tilrettelzeggelse og afvikling af rallyer i Danmark.

Dette nationale reglement er baseret pa bestemmelserne i 2024 FIA Regional Rally Sporting
Regulations dateret 13. juni 2024 og pa enkelte steder ngdvendigvis tilpasset danske forhold. |
tvivls spargsmal er det danske reglement altid geeldende.

Appendix/tillaeg i FIA Regional Rally Sporting Regulations er kun geeldende, hvis de er naevnt i
dette reglement.

DASU vil udgive en kalender over alle rallyer for relevante DIF-/DASU-mesterskaber.

1.1 ANVENDELSE

111 Alle kgrere, deltagere og officials, der deltager i et arrangement, patager sig pa deres
vegne, deres ansatte og agenter at overholde alle bestemmelserne som suppleret eller
endret af ISC, de geeldende tekniske forskrifter, de nuvaerende sportsforskrifter og de
supplerende regler for hvert rally. | forbindelse med de nuvaerende sportsforskrifter
anses mesterskabspromotorer, deekproducenter, braendstofleverandgrer eller andre
leverandarer, der er forbundet med konkurrencedygtige biler, for at veere rallydeltagere
i overensstemmelse med artikel 1.3 i FIA International Sporting Code, og som sadan
skal de overholde forpligtelserne palagt dem og overholde de sportslige myndigheders
beslutninger.

1.1.2 Kun DASU kan give dispensation fra dette reglement.

11.3 Enhver anmodning om dispensation fra dette reglement, skal af Isbslederen indsendes
til DASU. Enhver artikel i tillaegsreglerne, der kan andre en bestemmelse i dette
reglement, er ugyldige uden en dispensation. Alle gyldige dispensationer skal
offentliggeres i tillaegsreglerne eller en bulletin. Lebslederen, er forpligtet af dette
reglement og af lgbets tillzegsregler far og under Igbet. Han skal underrette juryen om
alle vigtige haendelser, der er opstaet og som kraever anvendelse af dette reglement
eller tillaegsreglerne for Igbet.

114 Alt, hvad der ikke udtrykkeligt er godkendt i disse bestemmelser, er forbudt.

1.1.5 Enhver overtreedelse af dette reglement medfgrer, medmindre andet fremgar,
indberetning til juryen, som kan tildele straf i henhold til Dansk Automobil Sports Unions
reglement 1, samt DASU’s bestemmelser for dommere, jury m.v. Alle omsteendigheder
som ikke er forudset i disse bestemmelser, vil blive undersagt af juryen, der alene har
befgjelse til at treeffe beslutning. (DASU-reglement 1 jf. ISC-artikel 141).

1.2 OFFICIELLE SPROG.

Det officielle sprog for nationale Igb i Danmark er dansk.

1.3 FORTOLKNING
Skulle nogen tvist om fortolkningen af dette reglement opsta, har alene DASU’s organer
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1.4

2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

myndighed til at traeffe en beslutning. Klage m.v. kan kun ske ifalge DASU reglement
1.

DATO FOR IKRAFTTRADEN
Dette reglement traeder i kraft den 1. januar 2026.

DEFINITIONER

START PA LGBET
Rallyet starter fra den dag de administrative kontroller eller gennemkearsel foregar (alt

efter hvad der kommer fagrst). Konkurrenceelementet i rally begynder ved den fagrste
tidskontrol TCO.

BULLETIN
Officielt dokument der har til formal at aendre, tydeliggere eller komplettere

tillaegsreglerne, som beskrevet i Appendix Il. Et officielt skriftligt dokument beregnet til
at afklare eller komplettere de supplerende tillzegsregler for rallyet som beskrevet i
Appendix II. En bulletin kan ikke gendre eller rette det Nationale Danske Reglement for
Rallysport. Dette kan kun gares efter en dispensation fra DASU.

MEDDELELSE
Officielt dokument af informativ karakter, der kan udstedes af enten lgbslederen eller

juryen.

KONTROLOMRADER
Omradet mellem det farste gule advarselsskilt og det afsluttende beige skilt med tre
tvaergaende striber anses for kontrolomrade.

MANDSKABER
Et mandskab bestar af to personer om bord pa hver bil benaevnt som karer og codriver.

Hvis ikke andet er angivet, kan begge fagre bilen under lgbet og hver skal have en
karerlicens for indevaerende ar, som er gyldig for arrangementet og gyldigt k@rekort.
Hvis ingen anmelder er angivet i anmeldelsen, anses kareren for at veere anmelder og
skal have bade en anmelderlicens og en karerlicens. Nar de deltager i arrangementer
i udlandet, skal mandskabet have tegnet en forsikringspolice, der daekker deres
hjemsendelse, om ngdvendigt efter en ulykke.

BESLUTNING
Et dokument udstedt af Igbslederen eller juryen for at offentliggare resultatet af en

forespgrgsel, haring eller undersggelse.

DASU
Ved DASU menes DASU’s rallyudvalg.

LZBETS AFSLUTNING
Arrangementet  slutter med offentliggerelse af det endelige resultat.

Konkurrenceelementet slutter ved den sidste tidskontrol.
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2.9 AFSNIT
Hver del af et rally, adskilt af en overnatningspause (regruppering — parc fermé). Hvis der
er en eller flere Super Special(s) tilrettelagt aftenen fgr afsnit 1, skal den anses for at
veere sektion 1 pa afsnit 1.

210 MEDIA ZONE (lkke gaeldende i DK)

2.1 NEUTRALISERING
Den tid, hvor mandskabet er stoppet af arrangarerne, uanset arsagen, og hvor parc
fermé reglerne geelder.

212 NOTIFICATION
Et officielt skriftligt dokument udstedt og offentliggjort af Iabslederen til et mandskab om
brugen af disse regler eller tilleegsreglerne.

213 PARC FERME
Et omrade hvor enhver indgreb, check, tuning eller reparation pa karetgjet kun er tilladt,
hvis det fremgar af dette reglement eller tillaegsreglerne og hvor der kun er adgang for
godkendte officials.

214 ULOVLIG SERVICE
Brugen af eller modtagelse af fremstillet materiale (fast eller flydende, bortset fra

drikkevand, der leveres af arranggrerne), reservedele, veerktgj eller andet udstyr end
det, der medfgres i konkurrencebilen eller tilstedeveerelse af team personale, som
defineret i dette reglement.

215 GENNEMK@GRSEL
Tilstedeveerelse pa en hastighedsprave efter offentliggarelse af ruten af en anmeldt

karer og/eller codriver eller et mandskab eller et medlem heraf, som har til hensigt at
deltage i rallyet efter offentliggerelsen af ruten.

2.16 GENNEMKORSELSTIDSPLAN
Tidsplan neevnt i tilleegsreglerne, der gar mandskabet i stand til at planleegge deres
gennemkarsel.

217 REGRUPPERING
Et stop planlagt af arranggrerne under parc fermé bestemmelserne, som har en

tidskontrol ved indgangen og udgangen for at tidsplanen skal fglges, og / eller at samle
de biler, der stadig er med i Igbet. Varigheden kan variere fra mandskab til mandskab.

218 TRANSPORTETAPE
Del af ruten, der ikke bruges til hastighedsprave(r)

219 SEKTION
Alle dele af et rally adskilt af en regruppering.

2.20 SERVICE
Ethvert arbejde pa en konkurrencebil, medmindre det er begreenset i dette reglement.

2.21 HASTIGHEDSPR@VE
En hastighedsprgve med tidtagning pa veje lukket for normal trafik.
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2.22

2.23

2.24

2.25

2.26

2.27

2.28

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.1.3.

10.1.4.

SUPER SPECIAL STAGE

Enhver variation af en hastighedspragve som i afviklingen er afvigende fra de normale
hastighedsprgver som beskrevet i dette reglement og detaljeret i rallyets tillaegsregler,
og identificeret som sadan i tidsplanen.

TEAM
Et team bestar af anmelder, kagrer og codriver samt servicemandskab

KONTROLKORT
Et kort beregnet til at indfgring af tidsnotater ved de forskellige planlagte kontrolsteder
pa ruten.

TEKNISK KONTROL ZONE
En zone adskilt med to tidskontroller med henblik pa gennemfarelse af teknisk kontrol
foretaget af det tekniske kontrolmandskab.

Tilleeg H, Jog L
Ved tilleeg H eller J eller L forstas, Appendix H, Appendix J og Appendix L til den
Internationale Sporting Code.

GULT KORT (lkke gaeldende i DK)

BLAT KORT (lkke galdende i DK)

MESTERSKABER OG POINT

MESTERSKABSBESTEMMELSER

Mesterskabsbestemmelser for danske rallies er beskrevet i Rallysportens Cirkulaere
kap. 1.

RALLYETS KARAKTERISTIKA
RALLYETS KONFIGURATION

Hastighedsprgverne skal fortrinsvis kgre med samme underlag under hele
arrangementet. Underlaget i arrangementet er frit. Hvis der kares med forskellige
underlag, skal dette naevnes i tilleegsreglerne.

En Super Special Stage kan have et andet underlag.

Varigheden af et rally kan variere i de forskellige lgbstyper Den passende varighed er
detaljeret beskrevet i Rallysportens Cirkulaere kap.2. Der er ingen minimumslaengde pa
en hastighedspragve. Maximum fremgar Rallysportens Cirkuleere kap. 2. Dog skal der
ideelt set ikke vaere mere end 80 km med hastighedsprgver mellem to servicepauser.

Ingen hastighedspraver ma kares mere end 3 gange pa den samme made. Super
Special Stage er undtaget af denne regel. Hvis nogen del af en hastighedsprave kgres
mere end 3 gange, skal der sgges dispensation fra rallyudvalget.
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10.2. PROGRAM FOR RALLYET
Bortset fra at overholde faglgende kriterier, opfordres arranggrerne til at udvikle deres

egne rallykarakteristika og kan udarbejde deres eget rallyprogram / tidsplan.

10.2.1. Tidsplanen for rallyet skal veere | fglgende orden:

- Gennemkarsel

- Administrative checks / dokumentkontrol (kan ogsa ske fgr gennemkarsel)
- Teknisk kontrol

- Fritreening eller kvalifikationsprave (hvis det findes)

- Shakedown (hvis det findes)

- Ceremoniel Start (hvis det findes)

- Rally

- Podieceremoni

10.2.2. Konkurrencen kan Igbe over 1 eller flere dage inklusive sektionsstart og -slut.
10.2.3. Rallyet bgr slutte pa en lgrdag eller fortrinsvis en sgndag.
10.2.4. Podieceremonien skal afholdes inden 1 time efter farste vogns ankomst til den

afsluttende service park.

10.2.5. Plan for gennemkgrsel kan finde sted over 2 dage. Arranggrer kan dog fremsende
begrundelse for at aendre dette til DASU.

10.3. RESPEKT FOR DEN OFFICIELLE RUTE OG DET SPORTSLIGE PROGRAM

10.3.1. Bortset fra tilfeelde af force majeure, skal lgbslederen sikre sig at Igbsruten respekteres.

10.3.2. Ingen indvending umiddelbart for eller under rallyet vil blive taget i betragtning
medmindre dette er godkendt af labets sikkerhedschef.

OFFICIALS

11. OFFICIALS OG DELEGEREDE

11.1. DOMMERE / JURY
Juryen skal altid besta af 2 eller 3 jurymedlemmer, der udpeget af DASU. Der skal veere

en permanent kommunikationsforbindelse mellem jurymedlemmerne og labsledelsen.
Under Igbet skal mindst et af jurymedlemmerne veere i naerheden af rally HQ.
Safremt ingen observater er det en af dommer/jury som udfaerdiger rapport.

11.2. DASU DELEGEREDE
Folgende delegerede kan blive udpeget af DASU. Hver isaer skal indsende en rapport

over forlgbet vedr. eget ansvarsomrade.

11.21 DASU SPORTSDELEGERET
Den sportslige delegerede samarbejder med lgbslederen og alle andre DASU officials

og delegerede. Den sportslige delegerede kan ogsa have en rolle som observatar i
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arrangementet.
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11.2.2 DASU TEKNISK DELEGERET
DASU tekniske delegerede vil etablere kontakt med Igbslederen og vil veere chef for

teknisk kontrol og ansvarlig for alle tekniske spgrgsmal.

11.2.3 DASU SIKKERHEDSDELEGERET
DASU-sikkerhedsdelegerede er ansvarlige for at overvage sikkerheden ved publikums-

og pressezoner i arrangementet. Han/hun har mulighed for at forsinke starten pa en
hastighedspreve med op til 15 min, hvis han/hun ikke mener, at sikkerheden pa
hastighedspreven er tilfredsstillende.

11.2.4 DASU MEDIADELEGERET
Den medie-delegerede vil vaere ansvarlig for alle omrader relateret til medierne bade
for og efter rallyet

11.2.1. DASU LAGELIG DELEGERET
Den laegelige delegerede vil samarbejde med rallyet leegelig ansvarlige om alle
medicinske aspekter inklusive eventuelle prae-rally orienteringer

11.2.2. DASU OBSERVATO@R/-ER
DASU Observatgren vil gennemga alle aspekter af rallyet og udfylde den relevante
DASU-rapport.

11.2.3. KGRERKONTAKT (CRO)
Den vigtigste opgave for kererkontakten (CRO) er at give oplysninger eller
preeciseringer til deltagerne i forbindelse med reglerne og afviklingen af rallyet. Der skal
vaere mindst en kgrerkontakt, let genkendelig for deltagerne.

TILLADTE KORETQJER
12. TILLADTE KGRETQJER | DASU MESTERSKABER

12.1. KLASSER
Oversigt over tilladte keretgjer, klasseinddeling, mesterskabspoints m.v. fremgar dels
af arets mesterskabsbestemmelser udstedt af Rallyudvalget og dels af Igbets
tillaegsregler. Se rallysportens cirkulaere kapitel 1.

12.2. YDERLIGERE BESTEMMELSER (lkke gaeldende i DK)
12.3. NATIONALE / REGIONALE BILER (lkke gaeldende i DK)
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13.
13.1.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.1.7.

13.1.8.

DAK OG HJUL

GENERELT
FOR ALLE TYPER AF BILER OG ALLE DELTAGERE

Overholdelse

Alle dek skal overholde denne artikel, laest sammen med Appendix V i Regional Rally
Sporting Regulations.

Staebte daek

Alle biler skal veere udstyret med stgbte deek. Handskeering eller eendring af det
specificerede slidbanemgnster er ikke tilladt, medmindre andet er tilladt i de nationale
tekniske bestemmelser.

Behandling af deek

Enhver kemisk og / eller mekanisk behandling af deek er forbudt. Enhver enhed til
opvarmning af deek, nar den farst er monteret pa feelgen, er forbudt. Uanset om de er
monteret pa feelge eller ej, er kunstopvarmning af deek under 35 ° C tilladt.

Stregkodenummer

Hvert deek skal have enten:

- To identiske stgbte stregkodenumre (et pa hver side af daekket / hver stregkode
med en anden farve som defineret af FIA) leveret af den FIA-godkendte
stregkodeleverandgar i 2020, eller:

- Et enkelt stgbt stregkodenummer leveret af den FlA-godkendte
stregkodeleverandgar i 2021.

- Disse stregkoder bruges til at kontrollere, at de samme daek forbliver monteret pa
en bestemt bil mellem daekskift og at konkurrenter ikke overskrider de tilladte
maengder. Daekkets stregkode skal altid veere synlig uden for bilen.

Antal af daek.

Alle kgrere ma kun bruge det maksimale antal daek, der er beskrevet i de relevante

mesterskabsbestemmelser og i rallyets tilleegsregler.

Enheder til opretholdelse af fuld deekydelse.

Det er forbudt at bruge ethvert udstyr til at opretholde daekkets fulde ydelse med et
indre tryk, der er lig med eller mindre end atmosfeeretrykket. Daekkets indre
(mellemrummet mellem faelgen og daekkets indre del) ma kun fyldes med luft.

Feelge.

Enhver enhed, der er designet til at klemme daekket til kanten, er ikke tilladt.

Daekmontering.
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Det maksimale tryk for montering af deekket pa feelgen er 8 bar ved 20 ° C; dette tryk
skal ggre det muligt for deekket at klaebe fast ved kantens ydre vaegge.

13.1.9. Asfaltdeek (tgrt og vadt).

Pa alle tidspunkter under rallyet ma meansterdybden pa de monterede asfaltdaek
monteret pa bilen ikke veere mindre end 1,6 mm over mindst tre fjerdedele af
slidbanemgnsteret. Daekproducenten skal give synlige kontrolmaerker. Asfaltdaek skal
veere i overensstemmelse med appendiks V i Regional Rally Sporting Regulations og
vaere homologeret af FIA Vigtigt: Daek, der er homologeret far 1/05/2013, er ikke tilladt.
Deltagere kan fortsaette med at bruge de tidligere homologerede specifikationer sa
lzenge slidbanemegnsteret er i overensstemmelse med appendix V i Regional Rally
Sporting Regulations

Se listen over kvalificerede asfaltdaek, der er offentliggjort pa FIAs websted.

13.1.10.  Asfaltdeek til sne.

Hvis pigdaek er tilladt i et rally, skal reglerne for pigge og metoden til at kontrollere dem
fremga af tillaeegsreglerne.

13.1.11.  Grusdeek.
Se tilleeg J.

13.1.12. Grusdaek med pigge til sne.

Hvis pigdaek er tilladt i et rally, skal reglerne for pigge og metoden til at kontrollere dem
angives i de tilleegsreglerne

13.1.13. Daskfabrikater
Daskfabrikat er frit.

13.2. Kun WRC
13.3. Kun WRC
13.4. Kun WRC
13.5. Kun WRC
13.6. Kun WRC

13.7. KONTROL
Pa ethvert tidspunkt under rallyet kan der udfares kontroller for at kontrollere daekkets
overensstemmelse. Ethvert deek, der ikke er i overensstemmelse, markeres med et
specielt stempel og ma ikke bruges.

13.8. DAKMARKNING / KONTROLZONER
En hjul- / deekmaerkning / stregkodelaesezone kan etableres ved udgangen til de
autoriserede servicepladser eller fiernservicesoner og inden Shakedowns start. Med
det eneste formal at hjeelpe deekmaerkningsproceduren, ma et medlem fra hvert team
fa adgang til denne zone.

13.9. TRANSPORTETAPER
Udenfor hastighedsprgverne ma daek med et ikke-registreret mgnster anvendes.

Side 17 /55



13.10. JUSTERING AF DAEKTRYK

Justering af deektryk er tilladt:
- Nar ventetiden mellem en TC forud for en hastighedsprgve og starten af prgven
er mere end 13 minutter for enhver deltager.

- | grupper af mere end 10 minutters varighed for enhver deltager, hvis de falges af
en hastighedspragve eller Super Special prave.

13.11. RESERVEHJUL
Biler ma have maksimalt to reservehjul, og de skal have mindst et reservehjul, hvis det
er angivet i tillaeg J-artiklen for den pagaeldende gruppe.

Ethvert komplet hjul monteret pa bilen eller installeret inde i bilen under service skal
medbringes til den naeste serviceplads eller det naeste serviceareal, hvor et daekskifte
er tilladt. Intet komplet hjul kan montere pa eller tages ud af bilen andetsteds end i
servicepladserne eller de omrader, hvor et deekskifte er tilladt.

Det er tilladt (og anbefalet) at anvende sensorer til maling af daektryk under karsel.

13.12. DAKLEVERAND@R VED STOP PA HASTIGHEDSPR@VE
Ikke geeldende i DK

13.13. TILGANGELIGHED
Ikke geeldende i DK

14. DAKFORSYNING
(Kun for WRC)
15. TILLADT ANTAL AF DAK
Frit.
MEKANISKE KOMPONENTER
16. MEKANISKE KOMPONENTER
16.1. UDSKIFTNING AF MOTOR

| tilfeelde af motorfejl mellem teknisk kontrol og den farste tidskontrol er det tilladt at
udskifte motoren. | dette tilfeelde vil en 5 minutters straf blive tildelt af Igbslederen.
Bortset fra ovenstaende, skal samme motorblok og karosseri anvendes fra teknisk
kontrol og indtil slut pa rallyet.

16.2. TURBOLADERE

16.2.1. Turboladere og kompressorer benzevnes derefter "lkompressorer”.

16.2.2. De gaeldende regler vedrgrende luftbegraenser og maerkning forbliver geeldende (artikel
254-6.1 og 255-5.1.8.3 i tilleeg J).

16.2.3. Kompressoren monteret i bilen og en reservekompressor skal kontrolleres og
plomberes med markering, der, beerer det samme nummer som ved forudgaende
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Kompressorerne skal vaere maerket med bilens nummer og méa udelukkende anvendes
pa pageeldende bil.

Alle anvendte kompressorer skal forblive plomberede fra far-rally-teknisk kontrol indtil
afslutningen af rallyet for at kontrollgrer kan kontrollere deres overensstemmelse.

Ovenstaende regler er ogsa obligatoriske for alle biler, hvis kompressorer ikke er
udstyret med en luftbegraenser. | dette tilfaelde vil kompressorerne kun veere markeret
med det formal at teelle dem.

For Rally2-biler skal det homologerede FIA-boost-styresystem (pop-off-ventil, se FIA-
tekniske liste nr. 43) kontrolleres og plomberes (som pr. Artikel 261 fra tillzeg J) ved far-
rally teknisk kontrol. Det skal forblive forseglet indtil afslutningen af rallyet, undtagen
med godkendelse fra DASU’s tekniske delegeret.

TRANSMISSION

For hver bil kan der anvendes en ekstra gearkasse og et sat reservedifferentialer (for
og / eller midt og / eller bag) i hvert rally.

Disse reservedele og dem, der er monteret pa bilen, vil blive markeret / plomberet ved
far-rally teknisk kontrol. Anvendelsen af denne regel pa andre anmeldte biler overlades
til arranggrernes skon i aftale med DASU.

Meerkning / plombering giver deltageren mulighed for at udskifte koblingen og
tilhgrende tilbehgr.

Alle komponenter skal kunne identificeres ved at beere samme nummer.

Al meerkning / plombering vil blive udfert i overensstemmelse med de oplysninger, der
er offentliggjort af FIA for de forskellige bilmodeller.

Gearkasser og differentialer kan udskiftes i enhver serviceplads, forudsat at teknik
kontrol pa forhand er blevet informeret om hensigten med at ggre det.

Forudsat at plomberingen og markeringerne af en afmonteret gearkasse / differentiale
forbliver intakte, kan delene genbruges pa den samme bil.

Meerkning / plombering skal forblive intakt fra fer-rally-kontrol til slutningen af rally.
Teknisk kontrol kan til enhver tid kontrollere markeringen / forseglingerne og kan ved
afslutningen af rallyet adskille delene for at kontrollere deres overensstemmelse.

MEKANISKE KOMPONENTER - WRC TEAMS
YDERLIGERE KRAV TIL BILEN
ON-BOARD KAMERAER (lkke gaeldende i DK)

TRACKING SYSTEM

| DASU mesterskabslgb skal alle biler vaere udstyret med et sikkerhedssporingssystem
leveret af rally-arranggren. Installationen kontrolleres ved teknisk kontrol. Instruktioner
vedrgrende indsamling, returnering og montering udstedes af hver arranggr. Enhver
interferens med systemet / systemerne under rallyet vil resultere i, at deltageren bliver
rapporteret til juryen.

STBJINIVEAU PA HASTIGHEDSPR@GVER
Af sikkerhedsmeessige grunde og kun pa hastighedspraver, kan muligheden for bypass




med tilleeg J. og for biler, der er udstyret med en katalysator, at gasserne passerer
gennem denne. Nar som helst pa transportetaperne skal stgjniveauet veaere i
overensstemmelse med tilleeg J.

Staejgreenser for Igbet: Alle klasser 103 dB. Ved stgjmalingen i forbindelse med teknisk
kontroleftersyn skal stgjgraensen overholdes. Der gives 2 omstillingsmuligheder. Kan
stgjgreensen stadig ikke overholdes, indberettes til juryen, at bilen ikke overholder
stgjgreensen. Stejgreenser under Igbet: Ved stgjmaling under og efter konkurrencen
gives ingen omstillingsmuligheder. Er stgjen over 103 dB straffes som fglger: Straffrit
hvis det skyldes tydelig teknisk defekt pa udst@dningssystemet, som kan konstateres
direkte uden adskillelse, og som er opstaet efter seneste serviceophold, ellers 60
sekunders tidsstraf. Beslutning om evt. straf tages af juryen efter indstiling fra
Igbsleder. | begge tilfelde skal fejlen udbedres ved naeste serviceophold. Hvis
udbedring ikke er sket, nar bilen forlader servicepladsen, medfagrer det udelukkelse.

STANDARD DOKUMENTER

19. STANDARDISEREDE DOKUMENTER

19.1. GENERELT
Folgende dokumenter skal anvendes:

- Supplerende tillaegsregler (elektronisk og / eller trykt format) - dansk standard skal
folges.

- Bulletiner (elektronisk og / eller trykt format) - procedure og format i Appendix Il i
Regional Rally Sporting Regulations anvendes, bortset fra godkendelse af FIA.

- Rally Guide 1 og / eller 2 (elektronisk format) - valgfrit

- Tidsplan (elektronisk og / eller trykt format)

- Rutebog (elektronisk og / eller trykt format)

- Kontrolkort (elektronisk og / eller trykt format)

- Anmeldelsesformular (elektronisk og / eller trykt format)

- Deltagerlister (elektronisk format)

- Startlister og resultater (elektronisk og / eller trykt format)

- Mediesikkerhedsbog (elektronisk og / eller trykt format), valgfrit

Appendix Il i Regional Rally Sporting Regulations kan anvendes som inspirationskilde
ved flere af punkterne.

Det er tilladt at, Bruge digital opslagstavle eller en almindelige opslagstavle til
offentliggaerelse af officielle dokumenter sasom forelgbige og endelige klassifikationer
og resultater, bulletiner, beslutninger sammen med tidspunktet for offentliggerelse.

Dokumenter, der offentligggres elektronisk, ma ikke aendres, nar de farst er
offentliggjort pa arrangerernes websted, medmindre alle deltagere og officials
informeres, og andringerne fremhaeves. Alle dokumenter, der kreever DASU-
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godkendelse forud for offentliggarelsen, ma ikke aendres uden forudgaende
godkendelse fra DASU.

RUTEBOG OG RUTE

Alle mandskaber vil modtage en rutebog, der indeholder en detaljeret beskrivelse af
den obligatoriske rute. Den obligatoriske rute for rallyet er defineret i rutebogen med
diagrammer. Pa hastighedspraverne kan arranggrerne desuden oprette barrierer eller
andre hindringer, hvor de mener, at deltagerne har afveget fra streekningen under
rekognoscering eller den fgrste gennemkgarsel af etaperne. Alle foretagne aendringer
skal informeres til alle deltagere inden starten af den pagaeldende fase.

Rutebogen kan veere tilgeengelige i PDF-format.
Brug af elektronisk rutebog skal naevnes i tilleegsreglerne og skal offentliggares senest
3 dage far start pa gennemkarslen.

Dansk bestemmelse:

Opstillede chikaner skal passeres som foreskrevet i rutebogen. Undladelse af at
passere chikanen korrekt, medfgrer falgende straffe:

Bergring af enkelt del der skubber elementet ud af den markerede zone, giver en
tidsstraf pa 10 sekunder.

Alle gvrige fejl straffes med tidsstraf pa 30 sekunder.

Chikanerne skal veere overvaget af en faktadommer der nsevnes ved navn og evt.
officialnummer i en bulletin.

Enhver afvigelse vil blive rapporteret til Iabslederen.
Virtual chikane:

Procedure vedr. virtual chikane:

1) Nar deltagerne kommer til zonen, skal bilen nedsaette hastigheden til "X” km/t
jeevnfar rutebogen.

2) Nar deltagerne har ramt den pagaeldende hastighed i henhold til trackingsystemet
eller trackingenheden i bilen, ma farten saettes op igen.

Undladelse heraf medfgrer tidsstraf som fglgende ikendt af Igbsledelsen.

(A) mellem 1 km/t og 5 km/t over X km/t - 10 sek.
(B) mellem 6 km/t og 10 km/t over X km/t - 20 sek.
(C) mere end 10 km/t over X km/t - 30 sek.

Laengden pa zonen skal mindst veere 100 meter.

Slow zone:

Procedure vedr. slow zone:
1) Nar deltagerne kommer til zonen, skal bilen nedsaette hastigheden til "X” km/t
jeevnfar rutebogen.
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19.3.1.

19.3.2.

19.3.3.

19.3.4.

19.3.5

20.
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211.
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zonen.

3) Slow zonen er angivet i rutebogen.

Undladelse heraf medfarer tidsstraf pa 1 sekund pr. km/t der overskrides ikendt af
lebsledelsen.

Hastighedstolerancen er +3 km/t.

Leengden pa zonen skal mindst vaere 100 meter.

KONTROLKORT

Hvert mandskab ansvarlig for:

- Eget kontrolkort.

- Overleverings af kontrolkortet og for rigtigheden af det indfgrte notat.
- Alle notater pa kontrolkortet.

Officials er de eneste personer, der har tilladelse til at skrive i kontrolkortet, bortset fra
i de sektioner, der er markeret "til deltagerens brug".

| tilfeelde af mangel pa et notat eller en underskrift fra en kontrol, manglende notat ved
en tidskontrol eller manglende aflevering af kontrolkortet ved hver kontrol, betragtes
det pageeldende besaetning som udgaet ved den pageeldende kontrol. Denne
information vil blive meddelt af Igbslederen ved slutningen pa en sektion.

Enhver afvigelse mellem de tidspunkter, der er indfgrt i mandskabets kontrolkort, og
dem, der er anfgrt pa de officielle dokumenter for rallyet, vil blive undersggt af
Igbslederen.

Dansk bestemmelse
Ved brug af elektronisk tidstagningssystem skal proceduren omkring kontrol kortet

beskrives i tilleegsreglerne.
Target tiderne kan kun andres via en bulletin.

UDSTEDELSE AF FIA VISA (lkke gzaeldende i DK)

FORSIKRING

FORSIKRINGSDAKNING

BESKRIVELSE AF FORSIKRINGSDZAKNING

Tilleegsreglerne skal indeholde oplysninger om forsikringsdaekning tegnet af
arrangarerne. Certifikatet skal navngive deltagerne, promotoren (hvis nogen), DASU og
rallyets officials (beskrivelse af de deekkede risici og belgb). Det daekkede belgb skal
udtrykkes i danske kroner.

OFFENTLIG ANSVARSDZAKNING
Den forsikringspraemie, der skal inkluderes i anmeldelsesgebyret, skal garantere
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tilstraekkelig daekning af civilretligt ansvar over for tredjeparter (offentligt ansvar).

Offentligt daekningsansvar skal vaere ud over og med indflydelse pa enhver personlig
forsikringspolice, der er indeholdt af en deltager eller enhver anden person eller juridisk
enhed, der deltager i rallyet.

Forsikringsdaekningen skal mindst veaere i kraft under shakedown (hvis det findes) eller
kvalificering og derefter for deltagere, der kgrer inden for ruten, fra starten af det fgrste
konkurrenceelement til slutningen af rallyet eller ved permanent tilbagetraekning,
udelukkelse eller diskvalifikation. Biler, der har trukket sig tilbage og genstartet, anses
ikke for at have trukket sig permanent.

UNDTAGELSE FRA DAKNING
Servicekgretgjer og biler, der bruges til gennemkgarsel, ogsa dem, der beerer specielle
plader udstedt af arranggrerne, er ikke omfattet af rallys forsikring.

ANMELDELSE

ANMELDELSEPROCEDURE

INDSENDELSE AF ANMELDELSE

Enhver licensindehaver, der gnsker at deltage i et rally, skal sende anmeldelsesgebyret
og den udfyldte anmeldelsesformular til rallysekretariatet inden anmeldelsesfristen som
specificeret i tillaegsreglerne. En elektronisk anmeldelse (Internet) kan accepteres. Hvis
anmeldelsen sendes pr. fax, e-mail eller oprettes elektronisk, skal den originale
behgrigt underskrevne anmeldelsesformular na arrangererne inden for 5 dage efter
anmeldelsesfristen.

ANDRING AF ANMELDELSEN
En deltager kan frit erstatte bilen, der er angivet pa anmeldelsesformularen, med en
anden fra samme klasse, indtil teknisk kontrol.

ASN GODKENDELSE
Udenlandske anmeldere og deltagere, skal fremlaegge en godkendelse fra deres ASN
i henhold til art. 3.9.4 i International Sporting Code.

ANDRING AF ANMELDER OG/ELLER MANDSKAB(ER)
AEndring af anmelder er tilladt indtil anmeldelsesfristens udlgb.

Kun den anmelder, der er anmeldt til arrangementet, har tilladelse til at fremsaette
denne anmodning.

Efter anmeldelsesfristens udlgb kan et medlem af mandskabet erstattes efter aftale
med:

- arranggrerne, inden den administrative kontrol begynder.
- Juryen, efter pabegyndelsen af disse kontroller og far offentliggarelsen af startlisten.

Kun DASU kan give tilladelse til udskiftning af begge besaetningsmedlemmer eller
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ANMELDER OG DELTAGERES FORPLIGTELSER

Ved at underskrive anmeldelsesformularen underkaster anmelder og mandskabet sig
de sportslige jurisdiktioner, der er specificeret i International Sporting Code og dens
bilag, dette reglement og rallyets tillaegsregler.

ANMELDELSESFRIST

RESPEKT FOR ANMELDELSESFRISTEN
Anmeldelsesfristen for deltagelse i hvert enkelt rally skal overholdes uanset fristerne for
mesterskabets registrering.

ANMELDELSESFRIST
Standard anmeldelsesfristen ma ikke veere senere end 2 uger feor start pa
rekognoscering.

ANMELDELSESGEBYR

ACCEPT AF EN ANMELDELSE
En anmeldelse vil kun blive accepteret vil det totale anmeldelsesgebyr er vedlagt.

REFUNDERING AF ANMELDELSESGEBYR
Anmeldelsesgebyret vil blive refunderet fuldt ud:

- Hvis anmeldelsen ikke accepteres

- Huvis rallyet ikke finder sted.

DELVIS REFUNDERING AF ANMELDELSESGEBYR
Anmeldelsesgebyr kan delvist tilbagebetales efter betingelser, der er fastsat i
tilleegsreglerne.

KLASSER

ANDRING AF ANMELDT KLASSE

Hvis en bil praesenteres til teknisk kontrol, ikke svarer til den gruppe og / eller klasse,
hvori den blev anmeldt, kan juryen overfgre den til den passende gruppe og / eller
klasse, der er anbefales af DASU’s tekniske delegerede eller chef for teknisk kontrol.

IDENTIFIKATION AF BILER

STARTNUMRE ALLOKERET FOR EN SASON
Geelder kun WRC

STARTNUMRE

GENERELT

Arranggren vil give hvert mandskab et saet startnumre, som skal anbringes pa deres
bil i de angivne positioner inden kontrol.

Al reklame inden for denne identifikation er obligatorisk og ma ikke afvises af
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28.
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28.2.

konkurrenterne. Ingen aendringer af disse paneler er tilladt.
Promotoren til mesterskabet (hvis relevant) kan have yderligere reklamekrav.

FRONTD@R PANELER

To frontder paneler, der er 67 cm brede og 17 cm haje, inklusive en 1 cm hvid kant.
Hvert af disse paneler skal omfatte en mat sort starthummerkasse, der altid skal veere
pa fronten af panelet. Nummeret skal vaere gult i RAL 1016, 14 cm hgje og med en
bredde pa 2 cm. Resten af dette dgrpanel er forbeholdt obligatorisk reklame for
arrangaren.

Hvert panel skal placeres vandret i forkanten af hver hoveddgr med nummeret foran.
Pladens top skal veere mellem 7 cm og 10 cm under vinduets nedre graense.

Ingen skiltning undtagen bilens farveskema ma placeres inden for 10 cm fra dette
panel.

BAGRUDE
Et startnummer pa min. 14 cm x 14 cm pa en klar baggrund. Nummeret skal vaere gult

i RAL 1016 og skal veere synligt bagfra i gjenhgjde

SIDERUDER

To startnumre for hver bagerst siderude, der skal vaere 20 cm hgjt med en bredde pa
25 mm, Nummeret skal veere gult i RAL 1016. Disse numre placeres pa de bageste
sidevinduer, og sta@der op til mandskabets navne.

TAGPANEL (ikke obligatorisk)

Et tagpanel, 50 cm bredt og 52 cm hgijt, skal placeres pa taget med toppen mod bilens
forside. Et mat sort starthnummer, 5 cm bredt og 28 cm hgjt pa en mat hvid baggrund
50 cm bredt med 38 cm hgijt.

Enhver obligatorisk arrangerreklame skal passe ind i et omrade med samme bredde
(50 cm) og 14 cm hgij (eller 2 x 7 cm hgij), der er placeret over og / eller under numrene.

Det er op til arranggrernes skan at distribuere tagpaneler til deltagerne.

FRONTPLADE
En plade, der passer til et rektangel, 43 cm bredt og 21,5 cm hgjt, som mindst skal
indeholde startnummer og fulde navn pa rallyet.

KORER OG 2. KORERS NAVNE

BAGESTE SIDERUDER

Den farste initial (er) og efternavn pa fereren og codriveren samt de nationale flag i det
land i ASN, hvorfra de har faet deres licenser, skal vises pa bageste sidevindue pa
begge sider af bilen, ved siden af konkurrencenummeret. Navnene skal veere:

- | hvid Helvetica.

- Med store bogstaver til initial(er) og farste bogstav i hvert navn og resten med sma
bogstaver.

- 6 cm hgj og med en bredde pa 1,0 cm.

Kgrerens navn skal veere det gverste navn pa begge sider af bilen.

DIRPANELER / STARTNUMRE / KGRERNAVNE
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29. REKLAME
29.1.1. Deltagere har tilladelse til at anbringe enhver form for reklame pa deres biler, forudsat
at:

- Det er godkendt af de nationale love og DASU-forordninger.
- Det er sandsynligt, at det ikke begar lovovertreedelse.

- Det er ikke politisk eller religigst.

- Den overholder reglerne om startnumre.

- Det ikke forstyrrer mandskabets udsyn gennem vinduerne.

- Det overholder bestemmelserne i International Sporting Code artikel 10.6.2.

29.1.2. Navnet pa en bilproducent kan ikke forbindes med navnet pa et rally eller anvendes pa
arranggrens obligatoriske reklamepladser. (lkke gaeldende i DK)

29.1.3. Teksten til enhver obligatorisk arranggrreklame skal veere tydeligt angivet i
tilleegsreglerne eller i en officiel bulletin inden anmeldelsesfristens udlagb

29.2. ARRANGOQRENS VALGFRIE REKLAMER.

29.21. Arrangeren kan kreeve, at deltagerne kgrer med valgfri reklame. Hvis en deltager
afviser denne reklame, ma anmeldelsesgebyret maksimalt vaere det dobbelte. Under
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30.
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30.2.

alle omsteendigheder er dette tillaegsgebyr begraenset til DKK 15.000

De valgfrie annoncgrers forretningsomrade skal altid specificeres af arrangaren. Der
kan ikke paleegges et ekstra gebyr for valgfri reklame, der refererer til et bilmaerke, deek,
breendstof eller smgremiddel, hvis en deltager naegter sadan reklame.

Deltagere, der accepterer arrangerens valgfri reklame som specificeret i
tillegsreglerne, skal reservere plads til den, som ikke ma vaere mere end dobbelt sa
stor som for den obligatoriske reklame. Ingen aendring af reklamer er tilladt.

Arranggrens valgfri reklame skal vaere tydeligt angivet i de tillaegsreglerne. Hvis den
valgfri reklame offentliggeres i en bulletin, og hvis der er konflikter med deltagerens
reklame, kan deltageren naegte en sadan valgfri reklame uden at betale noget ekstra
gebyr.

ADMINISTRATIV OG TEKNISK KONTROL

ADMINISTRATIV KONTROL

TIDSPLAN

Deltagerne skal henvende sig til den administrative kontrol i henhold til tidsplanen, der
er offentliggjort i tillaegsreglerne. Bgder for forsinkelse vil blive beskrevet i
tilleegsreglerne.

NGDVENDIGE DOKUMENTER
Under den administrative kontrol kontrolleres falgende originale og gyldige dokumenter:
- Anmelderlicens (ikke obligatorisk)

- Karer og Codrivers licenser

- Karers gyldige karekort

- Karer og Codrivers pas eller identifikation (hvis udenlandske)

- ASNH-tilladelse for alle udenlandske anmeldere og / eller deltagere
- Udfyldelse af alle detaljer pa tilmeldingsformularen

- Bilens registreringspapirer

Alle andre dokumenter, som en arranger gnsker at undersgge (f.eks. forsikringspolice),
skal veere anfgrt i tillaegsreglerne.
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31. TEKNISK KONTROL F@R START PA KONKURRENCEELEMENTET
3141. GENERELT

31.1.1. Biler kan praesenteres ved kontrol af en repraesentant for teamet, medmindre andet er
beskrevet i tilleegsreglerne.

31.1.2. Ved teknisk kontrol skal deltagerne (eller deres repraesentant) preesentere al
beklaedning inklusive hjelme og et FIA-godkendt hovedfikseringssystem beregnet il
brug. Overholdelse af tillaeg L, kapitel 11l vil blive kontrolleret.

31.1.3. Hvis det er fastsat i de relevante regionale mesterskabsbestemmelser, skal bundplader
til beskyttelse af gearkasser og differentialer fiernes og opbevares sammen med bilen
med henblik pa vejning.

31.1.4. Deltagerne (eller deres repreesentant) skal fremvise bilernes komplette certificerede
homologeringsattest.

31.1.5. Teknisk kontrol vil kraeve, at bilen identificeres. Chassiset og cylinderblokken maerkes.

31.1.6. Kun de komponenter, der er plomberet ved den farste kontrol, ma anvendes i hele

rallyet. Sddanne komponenter skal forblive plomberede.

31.1.7. Hvis det konstateres, at en bil ikke er i overensstemmelse med de tekniske og / eller
sikkerhedsmaessige forskrifter, skal bilen ggres i stand til at overholde disse og skal
stille til kontrol et tidspunkt og sted, der er naevnt i tillzegsreglerne. Hyvis bilen stadig ikke
overholder reglerne, kan juryen efter forslag fra den teknisk delegerede naegte start.

31.2. TIDSPLAN
En tidsplan for teknisk kontrol, herunder plombering af komponenter og kontrol af
bilernes vaegt, udstedes i tillzegsreglerne eller i en bulletin.

32. KONTROL UNDER RALLYET

32.1. SUPPLERENDE KONTROL
Kontrol af sikkerhedsgenstande, inklusive beklaedning, savel som pa bilen, kan udfares
nar som helst under rallyet inklusive Shakedown, fri treening / kvalificeringsfase, nar det
er relevant efter eget skan og efter instruktion fra DASU’s tekniske delegerede eller
Teknisk Kontrol Chef med juryens viden.

32.2. DELTAGERNES ANSVAR

32.21. Deltagerne er ansvarlige for den tekniske overensstemmelse af deres bil under hele
rallyet og skal veere i stand til at fremlaegge ethvert relateret officielt dokument.

32.2.2. Hvis der anbringes identifikationsmaerker (se artikel 31.1.6, 16 og 17), er det
deltagernes ansvar at disse bevares intakte fra fer-rally-kontrol indtil slutningen af
rallyet, eller indtil det er tilladt i folge dette reglement at fierne meerkning eller
plombering. Hvis de mangler, vil dette blive rapporteret til juryen.

32.2.3. Det er ogsa deltagernes ansvar at sgrge for, at enhver del af bilen, der er afmonteret
under teknisk kontrol, geninstalleres korrekt.

32.2.4. Eventuelt svig, der opdages, og iseer identifikationsmeerker, der er fremlagt som
originale, og som er blevet manipuleret, vil blive rapporteret til juryen.
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34.1.5.

34.1.6.

34.1.7.

EFTERKONTROL
PARC FERME VED SLUT

Efter afslutningen af formaliteterne ved mal skal biler placeres i parc fermé, hvor de
skal forblive, indtil de frigives af juryen.

Den forelgbige klassificering offentligggres pa det tidspunkt, der er specificeret i de
supplerende regler (eller i en bulletin), der skal veere sa snart som muligt efter at den
sidste bil har checket ind ved den sidste tidskontrol, selvom den endelige tekniske
slutkontrol fortsat er i gang.

UDVALGELSE AF BILER

Efterfalgende undersggelse, der involverer demontering af en bil, kan udfgres enten
efter dommernes skgn eller efter en protest eller efter anbefaling fra lgbslederen og /
eller DASU’s tekniske delegerede og eller Teknisk Kontrol Chef til juryen.

HOMOLOGERINGSATTEST

Den komplette originale FIA-homologationsattest og andre ngdvendige certificeringer
skal veere tilgeengelige for efterkontrol. For regionale biler skal de tilsvarende originale
ASN-dokumenter veere til radighed.

MANDSKABETS OPTRADEN

ADFARD
GENERELLE REGLER

Mandskabet skal altid opfare sig pa en sportslig korrekt made.

Nar koretgjet er underlagt parc fermé bestemmelserne (Art. 63.1), ma det kun flyttes af
mandskabet og/eller officials; i enhver anden situation ma enhver skubbe bilen med
handkraft. Pa naer ved egen kraft eller handkraft er enhver anden form for beveegelse
af kgretgjet forbudt eller som tilladt i disse bestemmelser. Undtagelsesvis pa
hastighedspraver kan biler slaebes eller skubbes for at bringe dem tilbage pa vejen eller
for at rydde ruten.

Showkgrsel ma kun udfgres, nar det er tilladt i henhold til tilleegsreglerne.

Mandskabet skal altid kgre i hastighedsprgvens retning (undtagen for udelukkende at
foretage en vending).

Nar ruten er pa en offentlig vej, skal et deltagende kgretgj altid kare pa alle fire frit
roterende hjul forsynet med daek. Enhver bil, der ikke overholder denne artikel,
betragtes som udgaet i henhold til artikel 54. Juryen kan palaegge yderligere straf.

Under konkurrencen er det forbudt at kgre med en vaesentlig beskadiget forrude, der
markant hindrer fgrerens udsyn. Det pagaeldende mandskab kan forbydes at fortsaette
efter anvisning af juryen. Efter reparation kan mandskabet om ngdvendigt restarte i
henhold til artikel 54.

Kearsel pa en hastighedsprgve uden forrude monteret pa plads er kun tilladt, hvis begge
beszetningsmedlemmer baerer beskyttelsesbriller i henhold til EN 1938-specifikationen
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eller helhjelm med lukket visir. | et af ovenstaende tilfaelde kan politiet ikke desto mindre
stoppe en bil og forhindre, at den fortsaetter i henhold til nationale trafiklove.

34.1.8. Opvarmning af daek og andre dele af bilen pa offentlig vej ved at bevaege bilen fra
svingende fra side til side, er forbudt. Straffen er op til udelukkelse af juryen efter
indberetning fra Igbslederen.

34.1.9. Hvis et mandskabs som fglge af anvendelse af andet afsnit af artikel 49.2 ikke
gennemfarer 75% af samlede gennemfarte proveleengde, betragtes de ikke at have
gennemfart rallyet og kan ikke fremga af den endelige resultatliste.

34.2. UNDER GENNEMKORSEL OG / ELLER SHAKEDOWN-RUTE SEKTIONER

34.2.1. Det understreges, at gennemkgarsel ikke er treening. Alle faerdselsregler skal fglges nagje
og sikkerhed og rettigheder for andre trafikanter skal respekteres, bade under
gennemkgrsel og evt. Shakedown.

34.2.2. Hastighedsovertreedelse under gennemkarsel af hastighedspreverne vil medfere
falgende straf:

For den farste overtraedelse ikendes af Igbslederen en bgde pa DKK 50,- pr. km/t

For den anden overtreedelse: ikendes af Igbslederen en bade pa DKK 100,- pr. km/t

34.2.3. Andre trafikforseelser under gennemkgarsel vil blive straffet af juryen i henhold til art.
34.3.4

34.24. Starrelsen af denne straf er uathaengig af eventuelle bgder palagt af politiet.

34.2.5. Ved anden overtraedelse under gennemkgrsel i samme rally vil straffen(e) blive
fordoblet.

34.3. HASTIGHEDSOVERTRADELSE UNDER ET RALLY / FAERDSELSREGLER

34.3.1. Under hele rallyet skal mandskabet observere de nationale feerdselslove.

34.3.2. | tilfeelde af overtraedelse af faerdselsloven begaet af et mandskab, der deltager i rallyet,
skal politiet eller den/de official(s), der har noteret overtraedelsen, underrette
lovovertreederen herom pa samme made som for normale trafikanter.

34.3.3. Hvis politiet eller officials beslutter ikke at standse fareren pa stedet, kan de alligevel
anmode om anvendelse af eventuelle sanktioner, der er fastsat i tillaegsreglerne, med
forbehold for fglgende:

- At anmeldelsen af overtreedelsen sker gennem officielle kanaler og skriftligt, for
offentliggarelse af det forelgbige resultat.

- At pastanden er tilstraekkelig detaljeret til utvivisomt at identificere fareren og at
sted og tidspunkt for overtraedelsen er preecise.

- At de faktiske omstaendigheder ikke abner mulighed for fortolkning.

34.3.4. Straffe for overtradelser under konkurrenceelementet i rally:
a) Farste overtraedelse:
- Hastighedsoverskridelse: En tidsstraf pa 60 sekunder idegmt af Igbslederen
- Qvrige forseelser: Straf vil blive fastsat af juryen.

b) Anden overtraedelse:
- Hastighedsoverskridelse: Udelukkelse idgmt af juryen
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- Qvrige forseelser: Straf vil blive fastsat af juryen.
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GENNEMKORSEL / REKOGNOSCERING

35. GENNEMK@GRSEL
35.1. GENNEMKQRSELSBILER
35.1.1. Almindelige krav:
- Bilen skal veere malet i en enkelt farve uden reklame, klistermaerker osv.
- Bundplade er tilladt (i overensstemmelse med Group N-reglerne).
- To yderligere godkendte forlygter er tilladt.
- Mandskabet kan anvende et "let" interkommunikationssystem (uden hjelme).
- Navigationsudstyr ombord kan vaere monteret.
- Biler, der overholder fglgende specifikationer, kan bruges:

35.1.2. Standardbiler
Helt umodificerede standardbiler, der tilbydes til salg til offentligheden.

35.1.3. Produktionsbiler
- Motoren skal vaere en serieproduktionsmotor (i overensstemmelse med gruppe N-
reglerne).

- Gearkassen skal veere en serieproduktionsgearkasse (i overensstemmelse med
gruppe N-reglerne).

- Udstgdningen skal veere en serieproduktionsudstgdning med et maksimalt
stgjniveau inden for de tilladte lovlige tolerancer i det organiserende land.

- Affjedring skal veere i overensstemmelse med Group N-reglerne.

- Montering af et stalsikkerhedsbur, der overholder artiklerne 253-8.1 til 8.3 i tillaeg J
er tilladt.

- Skalsaeder i farver, der ligner farven pa det indre af bilen, er tilladt.
- Feelge er fri inden for rammerne af tilleeg J, gruppe N.

35.2. DZAK TIL GENNEMKOGRSELS BILER
Dak, der anvendes til gennemkgarsel, skal veere:

- Serieproduktionsdeek godkendst til asfalt.

- Deek til grus i fri handel og godkendt til vej, medmindre andet er beskrevet i
tilleegsreglerne.

35.3. BEGRAENSNING AF GENNEMKOGRSEL
Efter offentliggarelsen af tillaegsreglerne skal enhver karer, codriver eller andet

teammedlem, der er tilmeldt eller agter at tiimelde sig et mesterskabsrally og som
gnsker at kere pa veje, der er eller kan blive anvendt som hastighedsprgve i det
pageeldende rally kun gare dette efter at have opnaet Igbslederens skriftlige tilladelse.
Dette geelder ikke, nar personen er kendt for at bo i omradet. Manglende respekt for
denne regel medfgrer, at fgreren indberettes til juryen.
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35.4.

35.4.1.

35.4.2.

35.4.3.

35.4.4.

35.4.5.

35.4.6.

36.
36.1.

36.2.
36.2.1.

FORLOB AF GENNEMKOGRSLEN

Tidsplan
Gennemkgrslen skal finde sted efter en tidsplan, der er fastsat af arrangaren.
Deltagelse i gennemkgarsel er ikke obligatorisk

Respekt for gennemkegrselstidsplanen

Kun med endegyldig tilladelse fra lgbslederen ma en person med tilknytning til et
anmeldt mandskab, beveege sig pa ruten der benyttes til hastighedspraver (undtagen
til fods) geeldende fra offentliggarelse af rallyets tillzegsreglerne til pragven er afsluttet,
aben for almindelig trafik og ikke laengere vil blive anvendt i rallyet. Bestemmelserne i
Art 35.3 skal ikke desto mindre overholdes. Gennemkgarsel af en Super Special Prgve,
hvis den indgar i konkurrenceelementet i rallyet, betragtes ikke som en del af
gennemkearselsplanen.

Antal gennemkersler

Medmindre andet fremgar af tilleegsreglerne, er hvert mandskab begraenset til to
passager pa hver hastighedsprgve (hastighedspraver, der kares to gange, betragtes
som en prgve). Under gennemkgrsel skal der veere kontrollanter ved start- og
stoppunktet for hver hastighedspreve for at registrere antallet af passager. Det er kun
tilladt at komme ind pa og forlade hastighedspreverne gennem start- og
malkontrollerne. Yderligere kontrol kan ogsa udferes inden for hastighedsprgven.

Hastighedsbegraensning under gennemkgarsel.

Arranggren kan beslutte en maksimal hastighed for kersel pa hastighedspraverne.
Sadanne begreensninger skal beskrives i tillaegsreglerne og kan blive kontrolleret nar
som helst under gennemkgarslen. Arranggren kan levere GPS-udstyr, der skal
anvendes af alle mandskaber. Brug af sadant udstyr kan medfere et gebyr. Enhver
interferens med systemet / systemerne under rekognoscering vil resultere i deltageren
ind rapporteres til juryen.

Shakedown
Det er ikke pakraevet at indregne shakedown i planen for gennemkarsel.

Antal personer
Under hver passage af en hastighedsprave er kun besaetningen tilladt i bilen.

SHAKEDOWN

KRAV TIL SHAKEDOWN

GENERELT
En Shakedown prgve kan organiseres med det formal at veere bade en medie- og

salgsfremmende mulighed og for konkurrenterne at prgve deres biler. Det er valgfrit for
arranggren at inkludere Shakedown i rallyprogrammet.

AFVIKLING AF SHAKEDOWN

Shakedown prgven skal kgres pa samme made som en pragve kares under rallyet og
inkluderer alle passende sikkerhedsforanstaltninger.
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36.2.2. Prgven skal veere repraesentativ for rallyet. Shakedown kan afvikles som en Super
Special prave eller som del af en prgve, der indgar i rallyet.

36.2.3. I henhold til Art. 34.2 anses shakedown for at veere en del af rekognosceringen.
36.2.4. Prevens beskaffenhed skal vaere som rallyets gvrige prover.

36.3. ANSVARSFRASKRIVELSE
Enhver passager om bord pa bilen under Shakedown, der ikke er tiimeldt til rallyet skal

have underskrevet en ansvarsfraskrivelse leveret af arrangaren.

36.4. TEKNISKE KRAV
Far Shakedown skal bilerne gennemga teknisk kontrol. Tilladte biler skal motorblokken,

den komplette transmission og de mekaniske dele, der er naevnt i denne forskrift,
plomberes.

36.5. SAMMENBRUD UNDER SHAKEDOWN
En deltager, hvis bil bryder sammen under Shakedown skal alligevel deltage i den
ceremonielle start.

36.6. KGRER OG PASSAGERERS UDSTYR OMBORD
Under Shakedown skal enhver om bord have en homologeret hjelm, alt ngdvendigt
sikkerhedstgj og udstyr i overensstemmelse med bilag L, kapitel 1ll — Mandskabets
udstyr og sikkerhedssele skal vaere korrekt fastgjort. Enhver overtreedelse straffes.

36.7. SERVICE UNDER SHAKEDOWN
Service ma kun udfgres i den overordnede serviceplads, medmindre andet er tilladt i

rallyets tilleegsregler.

37. FRI TRANING / KVALIFIKATION
For reglerne hertil henvises til reglerne i det relevante mesterskab (hvis det findes).

START OG RE-START

38. PROMOTION AKTIVITETER
Kun for WRC
39. CEREMONIEL START

En ceremoniel start kan arrangeres i reklame og medie gjemed. Startinterval og -ordren
til en ceremoniel start er efter arrangarens skgn. Planen og stedet for enhver ceremoni
skal anfgres i de tillaegsreglerne. Hvis et mandskab i sin konkurrerende bil ikke er i
stand til at deltage i den ceremonielle start, er det tilladt at starte den resterende del af
rally pa dens tildelte starttid, forudsat at juryen bliver underrettet og med forbehold for
godkendelse af den ngdvendige tekniske kontrol. Mandskabet skal stadig deltage i den
ceremonielle start ifart karedragt og pa det rette tidspunkt.
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40.
40.1.

40.2.

41.
411.

41.2.

41.3.

41.4.

41.5.

42,
42.1.

START PA RALLYET

STARTOMRADE

Inden starten af konkurrenceelementet i rallyet, kan arrangegrerne samle alle de
konkurrerende biler i et startomrade, i hvilket biler skal kares ind inden starttidspunktet,
som beskrevet i tillaegsreglerne. Udelukkende gkonomiske sanktioner for sen ankomst
til startomradet kan gives og skal specificeres i tillaegsreglerne. Ingen service er tilladt
i startomradet.

MAKSIMAL FORSINKELSE VED START
Ethvert mandskab, der er mere end 15 minutter forsinket i starten af en sektion, ma

ikke starte denne sektion.

STARTORDEN OG -INTERVAL

AENDRING AF STARTRAKKEFJLGEN
Startraekkefglgen skal forblive uaendret indtil mindst 10% af den samlede prgveleengde
som beskrevet i ruteplanen er blevet afviklet.

AENDRING AF KGRERES INDPLACERING
Lgbslederen kan af sikkerhedsmeessige grunde og med juryens accept flytte deltagere

til en anden startplacering eller zendre tidsintervallet mellem biler.

STARTORDEN FOR FGRSTE AFSNIT
Startordren for fgrste afsnit er som folger:

- FlA-prioriterede karere
- Startorden for alle gvrige deltagere overlades til arranggrernes skan.

STARTORDEN FOR EFTERFGLGENDE AFSNIT
Startordren for efterfalgende afsnit skal vaere baseret pa klassificeringen i henhold til

provetider ved afslutningen af den sidste prgve i foregaende afsnit, ekskl. eventuelle
tidsstraffe og eventuelle Super Special prave, hvis de kares ved slutningen af afsnittet.
Med det formal at forbedre live tv-deekning kan mesterskabets promotoren anmode om,
at bilerne karer i eendret reekkefolge i slutningen af et afsnit.

STARTINTERVAL
Alle biler starter med et minuts intervaller, medmindre andet er angivet i

mesterskabsbestemmelserne eller tillegsreglerne.

KONTROLLER
GENERELLE KRAV
SKILTNING
Alle kontroller, dvs. passage og tidskontrol, start og mal pa en hastighedsprgve inkl.
Stopkontrol, regruppering og i mediezoner skal angives ved FIA-godkendt

standardiserede skilte i overensstemmelse med tegninger og afstande i appendix | og
skal angives i rutebogen.
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42.2. BESKYTTELSESBARRIERER
Et omrade pa mindst 5 m bade far og efter en kontrol skal veere beskyttet af barrierer i
begge sider af vejen, saledes at kontrollen kan udfgre sin opgave.

42.3. OPHOLD | KONTROLOMRADER
Opholdstiden i ethvert kontrolomrade skal begraenses til den tid, der er ngdvendig for
at gennemfare den pageeldende kontrol.

42.4. FUNKTIONSTID

42.41. Kontroller skal veere klar til at fungere mindst 30 minutter far planlagt ankomsttid for
den farste deltager.

42.4.2. Medmindre lgbslederen beslutter andet, vil de ophgre med at fungere 15 minutter plus
respittid efter den planlagte ankomsttid for den sidste deltager.

42.5. RAKKEFGLGE OG ANKOMSTRETNING

42.51. Mandskabet skal tjekke ind i den rigtige raekkefalge af kontroller og i den i rutebogen
angivne retning.

42.5.2. Det er forbudt at gen-tilkgre et kontrolomrade.

42.6. OFFICIALS’ ANVISNINGER

42.6.1. Deltagere er forpligtet til at efterkomme anvisninger fra officials ved enhver kontrol. |
modsat fald vil episoden blive rapporteret til juryen.

42.6.2. Alt kontrolpersonale skal kunne identificeres. Ved hver kontrol skal kontrolchefen baere
en seerlig vest.

42.7. MEDIA ZONE (hvis relevant)

Der skal etableres en indhegnet mediezone forud for det gule tidskontrolskilt ved alle
serviceomrader, fjernserviceomrader, deekmonteringszoner (undtagen dem, der er
omhandlet i artikel 57.2.1), ved alle regrupperinger (undtagen overnatnings
regruppering, hvis der er forudgaende service og inden for opholdsomrader fgr podium
proceduren ved afslutningen. Adgang til denne mediezone skal veere begraenset il
personale med saerligt adgangstegn. Arrangerer kan planlaegge ruten og tidsplanen, sa
mandskabet forventes at tilbringe mindst 15 minutter i mediezonen. Mediezoner skal
endvidere veere tydeligt markeret i rutebogen.

42.8. ON-BOARD CAMERA DATAUDVEKSLING (Anvendes ikke i DK)
43. RUTEKONTROL

Ved disse kontroller, identificeret ved skilte vist i appendix |, skal official alene stemple
eller markere kontrolkortet sa snart det er afleveret af mandskabet og uden at naevne
tidspunktet for passagen.
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44,
44 1.
44.1.1.

44.2.
44.2.1.
44.2.2.

44.2.3.

44.2.4.

44.2.5.

44.2.6.

44.2.7.

44.2.8.

44.2.9.

44.2.10.

44.2.11.

44.2.12.

44.2.13.

44.2.14

TIDSKONTROL
FUNKTION
Ved disse kontroller skal officials notere tiden pa det tidspunkt kortet overreekkes.

Tidtagning vil ske i hele minutter.

CHECK-IN PROCEDURE
Check-in proceduren begynder i det gjeblik bilen passerer skiltet for kontrolzone start.

Mellem kontrolzone start og kontrollen, er det mandskabet forbudt at standse uanset
grund eller at kere med unormal lav hastighed.

Den egentlige tidtagning og notat af tidspunktet i kontrolkortet ma kun udferes, hvis de
to karere og bilen er i kontrolomradet og i umiddelbar naerhed af kontrolstedet.

Check-in tid skal svare til ngjagtig det tidspunkt, hvor en af mandskabet overraekker
kontrolkortet til den relevante official.

Derefter, og enten ved handkraft eller ved hjeelp af en printer, skal den relevante official
alene notere pa kontrolkortet den faktiske tid, hvor kortet blev afleveret, og intet andet.

Check-in tidspunktet er den tid, der opnas ved at addere den tilladte kgretid til forrige
hastighedspreves starttid eller den forrige tidskontroltid, udtrykt i hele minutter.

Ansvaret for check-in tiden er alene mandskabets, som ma tjekke det officielle ur ved
kontrollen. Officials ma ikke give nogen oplysninger om check-in tiden.

Mandskabet vil ikke blive straffet for, for tidlig check-in, hvis bilen kgrer ind i
kontrolzonen i lgbet af idealminuttet eller minuttet for det.

Mandskabet vil ikke blive straffet for, for sen check-in, hvis kontrolkortet overraekkes til
den relevante official i Igbet af idealminuttet.

Enhver forskel mellem den faktiske check-in tid og ideal check-in tiden skal straffes
som fglger:

a) For sen ankomst: 10 sekunder pr minut eller del af et minut.
b) For tidlig ankomst: 60 sekunder pr minut eller del af et minut.

Forudsat at det har veeret angivet i tillaegsreglerne eller er beskrevet i en senere bulletin,
kan arranggrerne tillade mandskabet check-in fgr tiden uden at padrage sig straf.

Hvis det konstateres, at et mandskab ikke har overholdt reglerne for check-in
proceduren, skal den ledende official pa kontrollen udfeerdige en skriftlig rapport, der
straks skal sendes til Igbslederen.

Et mandskab, som er blevet straffet for tidlig ankomst, kan efter Iabslederens beslutning
neutraliseres i den ngdvendige tid for at det kan afga til den planlagte tid.

Dansk bestemmelse
Ved brug af elektronisk tidtagningssystem skal proceduren beskrives i tillaegsreglerne.
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443. TIDSKONTROL EFTERFULGT AF EN HASTIGHEDSPRGVE

44.31. Nar en tidskontrol efterfalges af start pa en hastighedsprave, skal falgende procedure
anvendes:
44.3.2. Ved tidskontrollen pa afslutningen af en etape skal den udpegede official notere i

kontrolkortet bade mandskabets check-in tid og dets forudsete starttid pa
hastighedsprgven. Der skal veere 3 minutter mellem disse to tider, sa deltageren kan
forberede sig pa hastighedsprgven og komme frem til startlinjen.

44.3.3. Hvis to eller flere deltagere checker ind pa samme minut, skal deres forudsete starttid
for hastighedsprgven veaere i samme orden som deres ankomsttider ved den seneste
tidskontrol. Hvis ankomsttiderne her er de samme, sa skal ankomsttiderne ved
foregaende tidskontrollen anvendes osv.

44.3.4. Efter at vaere checket ind ved tidskontrollen, skal deltageren kgre frem til start pa
hastighedsprgven, hvorfra mandskabet skal starte i henhold til proceduren bestemt i
dette reglement.

44.3.5. Hvis der er en forskel mellem den forudsete og den faktiske starttid, er den tid
geeldende, som officialen ved start har noteret, medmindre juryen beslutter andet.

44 .3.6. Starttidspunktet pa hastighedspraven er samtidig starttidspunktet for udregning af
check-in ved naeste tidskontrol.

45. MAKSIMAL TILLADT FORSINKELSE

45.1. ENHVER FORSINKELSE

pa mere end 15 minutter pa keretiden mellem to tidskontroller, eller en forsinkelse pa
mere end 30 minutter ved afslutningen pa en sektion og/eller afsnit vil medfgre at den
pageeldende anses for udgaet ved den pagaeldende kontrol. Den samlede straf for sen
ankomst iht. Art. 44.2.10.a) skal veere for 30 minutters forsinkelse. Beseetningen kan
ikke desto mindre genstarte rallyet under de bestemmelser, der er specificeret til det
relevante mesterskab. Ved beregning af en sadan forsinkelses geelder den faktiske tid
og ikke straftiden (10 sekunder per minut).

45.2. FOR TIDLIG ANKOMST

For tidlig ankomst kan under ingen omstaendigheder anvendes til at reducere
mandskabets forsinkelse.

45.3. MEDDELELSE OM FORSINKELSE

Overskridelse af den maksimalt tilladte forsinkelse i henhold til Art. 45.1 méa alene
meddeles ved afslutningen af en sektion.

46. REGRUPPERINGS KONTROLLER
46.1. PROCEDURE VED ANKOMST TIL EN REGRUPPERING
46.1.1. Ved ankomst til en regrupperings kontrol vil mandskabet modtage instrukser om deres

starttidspunkt. De skal derefter kare bilen efter officials anvisninger

46.1.2. Alle mandskaber skal veere forberedt pa at veere til stede i op til 5 minutter i en autograf
zone, der er placeret i neerhed af tidskontrollen og tilgeengelig for publikum.

46.2. PROCEDURE VED AFGANG FRA EN REGRUPPERING
Efter en regruppering i lgbet af et afsnit, skal bilerne restarte i ankomstorden.
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47.
47 1.

48.
48.1.

48.2.
48.2.1.

48.2.2.

48.2.3.

48.2.4.

48.3.

48.4.
48.4.1.

48.4.2.

48.4.3.

48.5.

HASTIGHEDSPRGVER

GENERELT

TIDTAGNING

Pa hastighedspraver sker tidtagningen med en ngjagtighed af 1/10 sekund.
For fri traening og kvalifikation sker tidtagningen med en ngjagtighed 1/1000 sekund.

START PA HASTIGHEDSPRGVE

START STED
Hastighedspraver starter med staende start og med bilen placeret pa startlinjen.

START PROCEDURE

Den elektroniske startprocedure skal veere tydeligt synlig for mandskabet fra startlinjen
og kan blive vist enten som et nedtaellingssur og/eller et sekventielt lyssystem. | begge
tilfeelde skal anlaegget beskrives i arrangementets tillaegsregler.

Der skal veere en fast startlinje (ogsa pa grus og sne) og en fotocelle til at detektere for
tidlig start skal veere placeret 50 cm efter startlinjen.

Efter at den aktuelle starttid er skrevet i kontrolkortet, skal dette gives tilbage il
mandskabet sa hurtigt som muligt.

Nar bilen ankommer til startlinjen, skal starteren af sikkerhed grunde ikke stille sig foran
bilen, men placere en stok foran bilen pa startlinjen., der definerer den ngjagtige
position af bilen. Et minut fgr starttidspunktet, men ikke fgr bilen er stoppet i sin
ngjagtige position, skal starteren forlade denne position, og mandskabet henvises il
det automatiske nedteaellingssur. Enhver efterfalgende aendring af bilens position indtil
dens starttid er ikke tilladt og vil blive rapporteret til juryen.

MANUEL START PROCEDURE

| tilfeelde af at skulle bruge en manuel start procedure skal starteren, efter at have
returneret kontrolkortet til mandskabet, teelle ned hgijt: 30 "- 15" - 10 "og de sidste fem
sekunder et efter et. Nar de sidste 5 sekunder er gaet, skal startsignalet gives.

FORSINKET START PGA MANDSKABET

| tilfeelde af en start forsinket pa grund af en fejl fra mandskabet, skal officialen indfgre
en ny tid i kontrolkortet, og straffen vil veere 1 minut pr minut eller del af et minut
forsinkelse.

Ethvert mandskab, som neegter at starte pa en hastighedsprgve pa det fastsatte
tidspunkt, vil blive indberettet til juryen uanset om hastighedspraven kares eller ej.

Enhver bil. som ikke starter fra startlinjen inden for 20 sekunder efter startsignalet er
givet, vil blive betragtet som udgaet og skal straks flyttes til et sikkert sted. Re-start kan
finde sted den naeste dag i henhold til Art. 54.

FORSINKELSE AF EN HASTIGHEDSPR@VE

Nar en hastighedsprgve er forsinket i mere end 20 minutter, skal tilskuerne underrettes
om, at prgven er ved at starte igen inden naeste konkurrerende bil starter. Alternativt
skal prgven stoppes.
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48.6. FORKERT START
En forkert start, specielt inden signalet er givet, vil blive straffet som falger:
Farste overtraedelse: 10 sekunder.
Anden overtraedelse: 1 minut.
Tredje overtraedelse: 3 minutter.
Yderligere overtraedelser: Efter juryens skan.

Disse sanktioner hindrer ikke juryen i at palaegge strengere straffe, hvis de finder det
ngdvendigt. Til beregningen skal den faktiske starttid benyttes.

49, MAL PA HASTIGHEDSPRGVE

49.1. MALLINJE

Karetiden for en hastighedsprave registreres ved flyvende mal, som skal veere placeret
pa et punkt, hvor biler kan forventes at kere langsommere og mindst 200 m for
stoplinjen. Omradet mellem den flyvende mal og stoplinjen skal vaere fri for sving /,
skarpe eller vildledende hjgrner eller farer sdsom porte eller farlige hindringer. Stop
mellem det gule advarselsskilt og stopskiltet er forbudt og vil blive rapporteret til juryen.
Tiden registreres ved malstregen ved hjeelp af fotoceller og stopure som sikkerheds
backup. Tidtagerne skal veere placeret i niveau med malstregen, angivet med skiltet
med et ternet flag pa en rad baggrund.

49.2. STOP
Mandskabet skal henvende sig til stop angivet med et rgdt "STOP" skilt for at fa
maltiden noteret i kontrolkortet (time, minut, sekund, og 1/10 af et sekund). Kan
tidtageren ikke oplyse den ngjagtige tid til officialen, skal denne alene kvittere i
mandskabets kontrolkort og tiden vil blive noteret ved naeste regrupperingskontrol.

Hvis et mandskab ikke gennemfgrer en rundbane med minimum de i rutebogen opgivne
antal omgange, tildeles mandskabet den langsomste tid af enten egen keretid pa
praven eller den generelt langsomste tid + 60 sek. Ved den generelt langsomste tid
forstas langsomste tid blandt de deltagere der har kgrt minimum det forudbestemte
antal omgange. Skulle Igbsledelsen anse den generelt langsomste tid for abnorm, kan
Igbsledelsen som scratchtid veelger den blandt de fire andre langsomste tider, som de
finder mest passende.

50. POWER STAGE

| henhold til mesterskabsbestemmelserne.

51. SUPER SPECIAL PROQVE
51.1. KARAKTERISTIKA FOR SUPER SPECIAL PRGVE
51.1.1. Nar mere end en bil starter pa samme tid, skal banedesignet ved hvert startpunkt veere

ens. Den samme startprocedure skal geelde for hver bil. Det er tilladt at forskyde
startlinjen for bilerne for at udligne pravens laeengde fra de forskellige startpositioner.

51.1.2. Det er valgfrit at inkludere en Super Special prgve i rallyet. Praven kan max. kares 2
gange.
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51.2.

51.3.
51.3.1.

51.3.2.

52.

53.
53.1.

53.2.
53.2.1.

53.2.2.

53.2.3.
53.3.
53.3.1.

53.3.2.

AFVIKLING AF EN SUPER SPECIAL PROQVE

De specifikke regler for karsel, startorden og tidsintervaller for en super special pragve
er overladt til arranggrens sken. Disse oplysninger skal dog inkluderes i rallyets
tillegsregler.

SIKKERHED

Et system med rgde flag, der er indsat af officials eller rade lys, skal placeres for at
signalere deltagerne om at stoppe eller kagre langsomt. Artikel 53.5

Et system med gule flag, der er indsat af uddannede officials, kan placeres for at
signalere deltagerne om at en fare pa eller ved pravestreekningen er aktuel.
Kompensation for gult flag tildeles ikke.

For at @ge sikkerheden kan en deltager, der ikke fuldfgrer hastighedspreven, af
arranggren, transporteres til slut pa prgven eller til et sikkert sted for evakuering.

AFBRYDELSE AF EN HASTIGHEDSPRQVE

Nar en hastighedsprave afbrydes eller stoppes af en eller anden grund, vil hvert berart
mandskab af Igbslederen blive tildelt en tid, der anses som den mest fair. Dog kan intet
mandskab, der alene eller delvis er ansvarlig for at afbrydelsen, drage fordel af denne
foranstaltning.

DELTAGERNES SIKKERHED

MANDSKABETS UDSTYR

Nar en bil er i bevaegelse pa enhver form for hastighedsprave, skal mandskabet indtil
stop kontrollen baere homologerede styrthjelme, alt kraevet sikkerhedstgj og udstyr i
overensstemmelse med App. L kapitel Il Mandskabets Udstyr som forudset af
fabrikanten og have deres sikkerhedsseler fastspaendte. Enhver overtraedelse vil blive
straffet af juryen.

BILENS UDSTYR

Hvis et Tracking System er leveret af arrangaren, skal systemet veere let tilgaengeligt
for fareren og anden kareren, nar de sidder fastspaendte i deres sikkerhedsseler.

SOS / OK TEGN

Hvert koretgj skal medbringe et skilt med et radt "SOS"-tegn og bagpa et grant "OK"-
tegn i starrelsen 42 x 29,7 cm (A3).

Hver bil skal veere forsynet med en rad reflekterende trekant.

HANDELSER PA EN HASTIGHEDSPRGVE

| tilfeelde af en ulykke, hvor presserende lzegebehandling kreeves, geelder fglgende:

- SOS-kontakten pa nedkonsollen skal aktiveres sa hurtigt som muligt (hvis relevant)

- Nardet er muligt, skal det rade "SOS" -skilt straks vises til falgende biler og til enhver
helikopter, der forsgger at hjaelpe.

- Sa hurtigt som muligt skal den rade reflekterende trekant placeres i en igjnefaldende
position pa samme side af vejen som bilen mindst 50 meter far bilens position for at
advare efterfglgende karere, ogsa selvom bilen er veek fra vejen.

Ethvert mandskab som far det rade "SOS" vist for dem, eller som ser en bil, som har
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53.3.3.

53.3.4.

53.3.5.

53.3.6.

53.3.7.
53.3.8.

veeret udsat for en ulykke, og det grenne "OK” skilt ikke er blevet vist, skal omgaende
og uden undtagelse stoppe for at yde assistance. Alle efterfglgende biler skal ogsa
stoppe. Nummer to bil pa ulykkesstedet skal fortsaette frem til naeste radiopost for at
informere. Efterfalgende, biler skal sgrge for fri passage for redningskgretgjer. Alle
mandskaber, der stoppes i henhold til denne procedure, vil blive tildelt en tid i falge Art.
52.

| tifeelde af en ulykke, hvor gjeblikkelig medicinsk indgriben ikke er pakraevet, eller hvis
en bil stopper af en anden grund pa eller ved siden af en hastighedsprgve, enten
midlertidigt eller permanent, geelder fglgende:

- OK-kontakten pa ngdkonsollen skal aktiveres inden for et minut (hvis relevant).

- Det grgnne “OK” -skilt skal straks vises til efterfaglgende biler og til enhver helikopter
forsgger at hjeelpe.

- Hvis mandskabet forlader karetgjet, skal "OK” -skiltet vises, sa det er klart synligt for
alle efterfalgende mandskaber.

- Den rade trekant skal placeres i en igjnefaldende position pa samme side af vejen
som bilen af en af mandskabet mindst 50 meter far bilens position for at advare om
efterfglgende biler, selvom bilen er vaek fra vejen.

Hvis displayet pa ngdkonsollen viser SOS, OK eller faresignal, s svarer dette signal
til visning af SOS / OK-kortet eller den rgde reflekterende trekant.

Hvis det uanset grund ikke er muligt at vise "OK” / "SOS”-skiltet i en af ovenstaende
situationer, kan dette erstattes af et tydeligt og klart forstaeligt tegnsprog, der er vist af
besaetningen uden for bilen:

- en arm og tommelfinger op for at indikere “OK”

- krydsede arme over hovedet for at indikere “SOS”.

OK SOS

Ethvert mandskab, der eri stand til det, men ikke overholder ovennaevnte regler vil blive
indrapporteret af Igbslederen til juryen.

Rutebogen skal indeholde en side, der beskriver uheldsproceduren.

Ethvert mandskab, der udgar, skal rapportere en sadan endelig tilbagetreekning til
arranggrerne sa hurtigt som muligt, undtagen i tilfaelde af force majeure. Ethvert
mandskab, der ikke overholder dette, vil blive straffet efter juryens skan.
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53.4.

53.5.
53.5.1.

53.5.2.
53.5.3.

53.5.4.

53.5.5.
53.5.6.

53.5.7.

53.5.8.

54.

54.1.
54.1.1.

HZAENDELSE PA EN HASTIGHEDSPRQVE,
der involverer en person, der ikke er en del af mandskabet

Hvis et mandskab er involveret i en ulykke, hvor en udenforstaende lider fysisk
personskade, skal bilen stoppe gjeblikkeligt, og proceduren i artikel 53.3.1 skal fglges.

BRUG AF RGDT FLAG

Elektronisk Redt Flag (hvis relevant)

Elektronisk rgdt flag vil blive brugt i alle deltagende biler. Nar det aktiveres fra
rallykontrol, bliver skeermen pa nagdkonsollen rad og viser meddelelsen “RADT FLAG”.
Besaetningen skal straks bekraefte det elektroniske rade flag ved at trykke pa knappen
"GODKEND ”og fortsaette som angivet i art. 53.5.3.

Rodt Flag ved radioposter

Det rgde flag vises kun for deltagerne efter instruktion fra lgbslederen. Flagene kan kun
vises ved radioposter markeret i rutebogen og af en official ifart en jakke eller vest i den
farve, der er beskrevet i tillaeg H, artikel 5.2.7, og som er markeret med radiopost-
symbolet. Flag vises pa alle radioposter forud for haendelsen. Der skal veere et rgdt flag
til radighed pa hver radiopost pa preven (placeret med ca. 5 km intervaller). Intet andet
flag end det rade flag ma vises pa noget tidspunkt pa en hastighedspreve.

Betydning af redt flag

Ved passering af et vist radt flag og / eller modtagelse af et elektronisk rgdt flag, uanset
hvad der farst sker, skal fgreren straks reducere hastigheden, opretholde denne
reducerede hastighed indtil slutningen af hastighedspraven og falge instruktionerne fra
eventuelle officials eller redningspersonale. Manglende overholdelse af denne regel
medfgrer en straf efter juryens skan.

Et mandskab, der far vist radt flag, vil blive tildelt en fair tid i henhold til Art. 52

Hvis der anvendes forskellige signalanleeg (f.eks. blinkende lys) pa en Super Special,
skal alle detaljer inkluderes i tilleegsreglerne.

Hvis en prove afbrydes eller stoppes, og mandskaberne skal fortsaette gennem praven,
skal der vises et rgdt flag ved starten for at informere kgrerne om, hvordan de skal
fortseette.

Rodt Flag ved rekognoscering (Anvendes ikke i DK)

RE-START EFTER AT VAERE UDGAET

GENERELT

Medmindre andet er anfart i tillaegsreglerne for rallyet, antages det, at et mandskab,
der ikke har gennemfart en sektion, re-starter rallyet fra starten af naeste sektion, der
folger efter et overnatningsophold, medmindre de bekraefter anderledes til Iabslederen
og udfylder den formular, der findes bagerst i rutebogen (endeligt udgaet), og indleverer
denne til arrangaren sa snart som muligt og, hvis det er muligt, inden offentliggarelsen
af startlisten.
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54.1.2. Efter at lgbslederen er blevet informeret om tilbagetraekningen, skal mandskabet
aflevere kontrolkortet. Hvis tilbagetraekningen sker pa en hastighedsprave eller ved en
stopkontrol, vil pravetiden ikke blive noteret, og Art. 54.2 vil blive anvendt.

54.1.3. | tilfeelde af overskridelse af den maksimale tilladte forsinkelse i henhold til art. 45 i dette
reglement, vil den pagaeldende deltager have tilladelse til at genstarte efter den naeste
overnatningspause. Tidsstraffen anvendes efter art. 54.2 fra den TC, hvor den
pageeldende deltager har overskredet den maksimalt tilladte forsinkelse.

54.1.4. Et hvert mandskab, der udgar pa en sektion pa rallyets sidste dag, vil ikke blive
klassificeret.

54.1.5. Ethvert mandskab, der bevidst udgar med den hensigt at opna en fordel, vil blive
bedamt af juryen, som kan forbyde, at mandskabet starter igen. Juryen kan anvende
sanktioner mod den pageeldende deltager og / eller mandskab i overensstemmelse
med International Sporting Code artikel 11.9.

54.2. STRAFFE

54.2.1. For alle mandskaber der genstarter, anvendes en tidsstraf. For hver hastighedsprave
eller Super Special prave, der er gaet glip af, er denne tidsstraf 10 minutter.

54.2.2. Denne tidsstraf tilleegges den hurtigste tid i klassen for hver mistet prgve, som skal
omfatte den prave eller Super Special prave, hvor mandskabet er udgaet.

54.2.3. Skulle tilbagetreekning ske efter den sidste preove eller Super Special prove for en
overnatningspause, betragtes mandskabet ikke desto mindre som udgaet pa den
sidste hastighedsprave eller Super Special prave. Hvis et sddant mandskab har opnaet
den hurtigste tid i sin gruppe pa den sidste prave, tages dets egen tid i betragtning til
anvendelsen af tidsstraffen.

55. REPARATIONER FORUD FOR RE-START

55.1. SERVICEPLADS OG TILLADT TID
Enhver bil, der ikke afslutter et afsnit i overensstemmelse med ovenstdende, kan
repareres efter deltagerens skon. Imidlertid skal bilen henvende sig il
overnatningspausen far naeste afsnit senest 1 time for den planlagte start af den forste
bil.

55.2. TEKNISK KONTROL AF REPAREREDE BILER
Bilen skal beholde sit originale karosseri, motorblok som plomberet ved teknisk kontrol
for rallyet og alle plomberede dele. Deltageren skal veere repraesenteret under hele
denne genkontrol pa et tidspunkt oplyst af arranggrerne.

SERVICE
56. SERVICE - GENERELLE BESTEMMELSER
56.1. UDFO@RELSE AF SERVICE
56.1.1. Fra den farste tidskontrol og fremefter ma service pa en deltagende bil alene foretages

i serviceomrader og som tilladt i henhold til Art. 60 med undtagelse af reparation af
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udgaet karetaj med henblik pa restart.

56.1.2. Udelukkende med udstyr om bord og uden ekstern fysisk assistance, ma mandskabet
udfgre service pa bilen pa et hvilket som helst tidspunkt, bortset fra hvor dette er
udtrykkeligt forbudt.

56.2. TEAM PERSONALE & SERVICE BEGRANSNINGER

56.2.1. Tilstedeveerelse af team personale eller falgevogne (inklusive helikoptere) er forbudt
inden for 1 kilometer af holdets deltagende bil, undtagen:

- | serviceomrader og fjernservicezoner

- | tankningszoner

- | deekmonteringszoner

- For et teammedlem pr. bil i officielle bilvask omrader
- Hvor det er tilladt ved bulletin

- Pa hastighedsprgver (fra det gule skilt i begyndelsen af kontrolzonen og til stop skilt
ved afslutningen pa hastighedsprgven).

- Medens kgretgjerne befinder sig i en mediazone.

- Nar de deltagende biler fglger ruten som foreskrevet i rutebogen, skal anvende den
samme vej pa samme tid som team personalet, forudsat at de ikke stopper det
samme sted pa samme tid.

56.2.2. a) Modtagelse af mad, drikke, bekleedning og information (data kort, rutebog o.1.) til
eller fra mandskabet er tilladt, nar mandskabet er:

- ideekmonterings zoner kun fra det personale, der er autoriseret hertil

- i serviceomrader, fiernserviceomrader og regrupperingszoner eller, nar bilen er i en
mediazone.

b) Nar en regruppering er placeret teet pa serviceomradet, og mens mandskabet venter
pa at checke ind ved afslutningen pa en transportetape, ma mandskabet fa adgang
til deres servicepladser efter at have opfyldt deres medieforpligtelser.

56.2.3. Hvis en bil ikke er i stand til at blive genstartet og kart ud ved egen kraft fra Parc Fermé
til serviceomradet inden service, har officials / officialer og / eller teampersonale
tilladelse til at skubbe eller traekke bilen til sin tildelte serviceplads.

57. SERVICEOMRADER

57.1. GENERELT
Under hele rallyet skal der vaere en hoved-serviceplads. Arranggrer kan dog indsende
begrundet ansagning til DASU om flytning under et rally. Hver deltager er ansvarlig for
at beskytte sin serviceplads med et underlag.

57.2. SERVICE PARK TIDSPLAN

Tidsplanen for hver bil i serviceomradet vil vaere som i henhold til tidsplanen med
fglgende forslag:

57.2.1. 15 minutters service for farste hastighedsprove der efterfglger et natophold. Teknisk
kontrol kan udfgres i Parc Fermé omradet.
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57.2.2. 30 minutter mellem 2 grupper af hastighedspraver. Efterfulgt af en 3-minutters teknisk
zone, som kan veere indeholdt i en regruppering.

57.2.3. 45 minutter ved afslutningen pa hver sektion fgr en overnatningspause. 10 minutters
teknisk kontrol kan udferes i Parc Fermé omradet.
57.2.4. 10 minutter fgr mal. Efterfulgt af en 10 minutters teknisk zone.

57.3. SERVICE PARK AFMARKNING
Service parker er angivet pa rally ruten med en tidskontrol ved ankomst og afgang (25
m afstand som angivet i Appendix | skal reduceres til 5 m).

57.4. HASTIGHED | SERVICEOMRADET
Hastighed for keretajer i serviceomradet ma ikke overstige 30 km/t eller mindre, hvis
det er specificeret i tilleegsreglerne. Manglende overholdelse af denne
hastighedsgraense skal resultere i en straf tildelt efter Igbslederens skan.

57.5. EKSTERN HJZALP
| serviceomradet er det tilladt for officials og eller team personale at traekke, transportere
eller skubbe en bil.

57.6. LAYOUT AF SERVICEOMRADER

57.6.1. Inden for serviceomradet skal arrangaren stille et omrade til radighed for hvert team
(angivet med laengde, bredde og placering). Alle team karetgjer skal parkeres inden for
eget omrade. Sadanne biler skal beere serviceskilte.

57.6.2. Alle karetajer som ikke kan veere i det tildelte omrade, skal parkere i et neerliggende
omrade med adgang til fods til serviceomradet. Disse karetgjer skal baere Auxiliary
plader.

57.7. YDERLIGERE KRAV FOR SUPPORT MESTERSKABER
Kun for WRC

58. TOMNING AF TANK OG / ELLER TANKNING | SERVICE OMRADET

Nar det er nedvendigt som en del af service at skifte en braendstoftank,
braendstofpumpe, braendstoffilter eller enhver anden del af breendstofsystemet, er
temning og / eller genopfyldning tilladt i en service park, forudsat at

- Arranggren har kendskab til at arbejdet foretages.

- lldslukker med operatgr pa stand-by pa deltagerens foranstaltning.

- Intet andet arbejde udfares pa bilen samtidig med at braendstofsystemet er abent
eller at der foregar teamning og / eller tankning.

- Atder etableres en passende sikkerhedsafgreensning omkring bilen.

- Der alene tankes braendstof nok til at na naeste tankningszone.
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59.

59.1.

59.2.
59.2.1.

59.2.2.

59.2.3.

59.24.

59.2.5.

60.

60.1.

FLEXISERVICE

GENERELT

Fleksibel service pa 45 minutter skal gare det muligt at flytte de deltagende biler fra et
parc fermé til en tilstedende serviceplads med faelles indgangs- og udgangstidskontrol.
Eventuelle variationer skal offentliggeres i tilleegsreglerne. Tekniske kontroller, der
varer 10 minutter, skal medtages i parc fermé inden flexi-service og far
overnatningspausen.

Operationsvinduet med flexi-servicetid, der starter fra ankomsten af den fgrste bil til
parc fermé, overlades til arrangeren, men skal offentliggares i rallyplanen. .
UDFO@RSEL AF FLEXI-SERVICE OG TIDSPLANER

Til drift af 45'-flexi-service vil mandskabet komme ind i parc fermé. Hvis en bil ikke er i
stand til at blive genstartet og kaert ved egen kraft fra Parc Fermé til serviceomradet
inden flexi-service, har officialer og / eller teampersonale tilladelse til at skubbe eller
bugsere bilen til dens dedikerede serviceplads.

Mandskabet kan derefter enten ga ind i serviceomradet eller efterlade deres bil i parc
fermé.

Den deltagende bil ma kun kares af en autoriseret repraesentant for deltageren og kun
en gang fra parc fermé til servicepladsen og omvendt under overholdelse af alle
formaliteterne ved praesentation af kontrolkort og dertil knyttede sanktioner.

Den deltagende bil kan returneres til parc fermé, inden de 45 minutter er gaet uden
straf.

Operationsvinduet med flexi-servicetid overlades til arranggren, men skal angives i
rallyplanen. Se RRSR-tillaeg Il, artikel 4.5.

FJERNSERVICE ZONER (RSZ)

GENERELT

Der kan oprettes eksterne servicezoner, der:

- Defineres af en tidskontrol ved deres indgang og udgang.
- Ikke ma overstige 15 minutters varighed for en bil.

- Tillade udskiftning af deek, der leveres fra et servicekaretgj, og enhver service som
beskrevet i disse RSZ-regler.

- En teknisk zone pa 3 minutter kan etableres forud for indgangstidskontrollen.
- Etdaekmaerkningsomrade kan etableres efter udgangstidskontrollen.

- Tillader kun autoriseret teampersonale som under disse RSZ regler, rally
embedsmasnd og medier med passende gennemigb.

- For at gge salgsfremmende veerdi opfordres arranggrerne at oprette RSZ'er i byer
eller befolkningscentre.
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60.2. ANTAL TEAMPERSONALE
60.2.1. | en fiernservicezone ma felgende arbejde pa deres bil (er):

- For en bil, mandskabet plus op til 4 teampersonale. Dette personale skal vaere det
samme, mens bilen er i zonen.

- For deltagere med prioriterede chauffgrer eller deltagere med flere mandskaber,
mandskabet plus op til 4 teampersonale pr. bil. Dette teampersonale kan udveksles
mellem bilerne inden for zonen.

60.2.2. Zonerne skal planleegges, sa det samme teampersonale kan deltage i disse zoner og
servicepladsen, nar man fglger en anbefalet rute. Genopfyldning af drikkebeholdere
betragtes ikke som arbejde pa en bil.

60.2.3. Intet andet teampersonale end dem, der er tilladt | henhold til Art. 60.2.1 / 60.2.2 /
60.3.3 ma veere i zonen.

60.3. TILLADT UDSTYR OG VAERKTQJ
60.3.1. Mens under ophold i en fjernservice zone, er fglgende tilladt:

- Brug af donkrafte, chassisstativer, ramper, hjulnggle, skruenagle, momentnagler,
handveerktgj og almindeligt vand

- Brug af udstyr eller dele og veerktgjer, der transporteres ombord pa den deltagende
bil
- Brug af batteridrevet vaerktgj inklusive ngdvendig belysning

- Pafyldning af almindeligt vand til de af bilens systemer, for hvilke en fyldeanordning
kan anvendes.

- Brug af bremserens og renggringsudstyr / -materiale.
60.3.2. Underlag skal anvendes

60.3.3. Det er tilladt at forbinde en bil med et kabel til en computer, der er placeret inden for
fiernserviceomradet og betjenes af en ekstra person (udover de tilladte 4
teampersonaler). Denne person ma ikke rgre ved bilen eller nogen anden dele, der skal
monteres i rallybilen.

60.3.4. Montering af ekstra lys pa eller inde i bilen er tilladt i fiernservicezoner. Det ekstra lys,
dzek og det ngdvendige veerktgj, der passer til hertil, kan transporteres til RSZ i en
servicebil.

60.3.5. Alt udstyr eller dele fra bilen kan efterlades i RSZ og fiernes efter bilens afgang.

60.4. FJERNSERVICEZONER ADGANGSTEGN FOR KORETQJER
Et keretgjskort pr. deltagende bil udstedes af arranggren til transport af teampersonale
og kvalificeret udstyr og veerktgj til RSZ.
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60.5. DAKMONTERINGSZONE (TFZ)
Ved hver deekmonteringszone:
- Der skal defineres en tidskontrol ved dens indgang og udgang.
- Opholdstiden i TFZ er 15 minutter.

- Intet arbejde er tilladt inden for den afmeerkede zone, bortset fra at mandskabet
alene kan skifte hjul, og kun ved hjaelp af udstyr, der transporteres ombord pa den
deltagende bil. En ekstra donkraft kan medbringes af et teammedlem.

- De ekstra deek, der skal bruges, kan imidlertid transporteres til zonen i en servicebil
og forberedes af teammedlemmer til montering pa rallybilen.

- Etteampersonale kan veere til stede i zonen til udskiftning af daek og som tilladt i Art.
13.8.

- Det er obligatorisk for alle biler at passere deekmonteringszonen og stoppe ved
daekmeerkningszonen, selvom hjul ikke skiftes.

- Et hjul / deekmaerkning og stregkodeleesezone, hvor hver bil skal stoppe, etableres
ved udgangen af hver daekmonteringszone.

- Transport af deek til TFZ vil blive specificeret i tillaegreglerne for hvert rally.

BRANDSTOF - TANKNING

61. TANKNING OG PROCEDURER
61.1. BELIGGENHED
61.1.1. Bortset fra det, der er specificeret for udskiftning af breendstoftank, mé mandskaberne

kun tanke i de udpegede braendstofzoner (RZ) eller pa kommercielle tankstationer, der
er vist i rutebogen som angivet af arrangeren i tilleegsreglerne og i rutebogen.

- Pafyldningszoner kan veere placeret ved:
- udgangen af serviceomrader eller pa selve serviceomradet jeevnfar tillaegsreglerne.
- udgangen af fiernservicezoner

- fierntliggende placeringer pa rallyruten.

61.1.2. Enhver tankningszone skal fremga af rutebogen. Der ma ikke planlzegges mere end tre
forskellige RZ'er mellem to overnatningspauser, hvoraf den ene eri Servicepladsen. Af
sikkerhedsmeessige arsager opfordres arranggren til sa vidt muligt til at tilpasse
lzengden af sektionerne for at undga at bruge fjerntankningszoner pa rallyruten. DASU
kan anmode om andring af en rute inklusive uberettigede fiernopfyldningszoner.

61.1.3. Indgang / udgang af tankningszoner skal markeres med et skilt med en bla dunk eller
pumpesymbol undtagen ved kommercielle pafyldningsstationer.

61.1.4. Tilstedeveerelsen af ildslukningsudstyr og / eller passende sikkerhedsforanstaltninger
pakreeves af arranggren i enhver tankningszone (ikke relevant pa kommercielle
tankstationer).
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61.1.5.

61.2.
61.2.1.

61.2.2.
61.2.3.
61.2.4.

61.2.5.
61.2.6.
61.2.7.

61.2.8.

61.2.9.

61.2.10.

61.3.

61.3.1.

61.3.2.

61.3.3.
62.

Hvis der ikke er nogen tankstationer pa rallyruten, kan arrangeren foranledige
distribution af braendstof i overensstemmelse med tillzeg J til mandskaberne via et
centraliseret system. Sadanne tankningspunkter skal respektere alle de samme
sikkerhedsforhold som for tankningzoner.

PROCEDURE | TANKNINGZONE (RZ) (Hvis relevant)

Kun handlinger i tankningszonenen, som er forbundet med selve tankningen af det
pagaldende kgretgj, er tilladt.

| alle tankningszoner gaelder en hastighedsbegraensning pa 5 km / t.
Det relevante personale skal beere tgj, der giver tilstreekkelig beskyttelse mod brand.

Braendstofleverandgren eller arrangeren, hvem der end er ansvarlig for at drive
tankningzonen, er ansvarlig for at beskytte jorden med en miljgmatte, der skal besta af
en absorberende gvre del og en uigennemtraengelig nedre del. Det skal beskrives i
tillegsreglerne hvis dette ansvar feres over pa deltagerne.

Ansvaret for tankning pahviler deltagerne.
Motorer skal veere slukket under hele tankningen.

Det anbefales, at mandskabet forbliver uden for bilen under hele tankningen; forbliver
de inde, skal deres sikkerhedsseler veere abnede.

Kun med henblik pa at hjeelpe med tankningsproceduren for deres bil, kan to
teammedlemmer for hvert mandskab f& adgang til RZ.

En bil kan skubbes ud af RZ af mandskabet, de to teamedlemmer og / eller officials /
officials uden at blive palagt en straf.

Ved tankning pa servicepladsen geelder samme regler som punkt 61.2.1 —61.2.7

PROCEDURE VED KOMMERIELLE TANKSTATIONER

Kgrere kan bruge kommercielt tilgeengeligt pumpebraendstof fra pumper pa
kommercielle tankstationer eller fra organisatorens distributionssteder, der er markeret
i rutebogen. Dette breendstof skal leveres direkte i tanken pa den deltagende bil.

Mandskabet ma kun bruge udstyret om bord og kun pumperne uden ekstern fysisk
hjeelp.

Kun Wrc.
ANVENDELSE AF BRANDSTOF

Se de relevante mesterskabsregler for dette reglement. Al type braendstof skal veere i
overensstemmelse med Tilleeg J Art. 252.9.
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63.
63.1.

63.1.1.
63.1.2.

63.1.3.

63.1.4.
63.2.
63.2.1.

63.2.2.
63.3.

63.4.

63.5.
63.5.1.

63.5.2.

63.5.3.

63.6.

PARC FERME

REGLER FOR PARC FERME
ANVENDELSE

Biler er underlagt parc fermé reglerne:

Fra det gjeblik de karer ind i et regrupperingsomrade til de forlader det.

Fra det gjeblik de karer ind i og/eller tiekker ind i en kontrolzone og indtil de forlader
den.

Fra det gjeblik de nar malet pa det konkurrencemaessige element pa Igbet og indtil
juryen har godkendt abning af parc fermé.

Juryen kan tillade abning af parc fermé 30 minutter efter sidste vogns ankomst til mal.
PERSONER TILLADT | PARC FERME

Sa snart de har parkeret deres bil i parc fermé, skal mandskabet stoppe motoren og
forlade parc fermé omradet. Ingen, bortset fra officials med en saerlig funktion er tilladt i
parc fermé.

Mandskabet ma ga ind i parc fermé 10 minutter far deres starttidspunkt.

SKUBBE EN BIL | PARC FERME
Kun officials i tieneste og / eller medlemmerne af mandskabet ma skubbe en bil inde i
en parc fermé omradet.

BILOVERTRAK
Det er ikke tilladt at anvende overtraek.

REPARATIONER | PARC FERME

Hvis teknisk kontrol finder, at en bil er blevet tilstreekkelig defekt til at sikkerheden kan
blive bergrt, kan bilen med tilladelse fra teknisk delegeret / chefen for teknisk kontrol
og i overveerelse af en teknisk kontrol person repareres i parc fermé. Et team medlem
ma reparere eller udskifte godkendt sikkerhedsudstyr under overensstemmelse med
tilleeg J, som er opfart pa en teknisk liste og monteret pa bilen (f.eks sikkerhedssele,
ildslukker m.v.).

Med Igbslederens forudgaende samtykke og under tilsyn af en godkendt official eller
teknisk kontrol, ma mandskabet og op til 3 teammedlemmer skifte en eller flere ruder.

Hvis den tid der medgar til gennemferelse af ovennaevnte reparationer resulterer i en
forsinkelse ud over det oprindeligt planlagte starttidspunkt, vil mandskabet blive givet
en ny starttid fra afslutningen af reparationen, for hvilken der straffes for forsinkelse
med 1 minut pr minut eller del af et minut, men som ikke méa overstige maksimal tilladt
forsinkelse som angivet under de relevante bestemmelser.

AKTIVERING AF BRAENDSTOF CUT OFF SYSTEM (Kun for WRC)
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63.7. PARC FERME EFTER MAL PA RALLYET
Det er kun tilladt at fijerne tracking systemer og on-board kameraer, som er leveret af
promotoren eller arranggren i parc fermé efter aftale med den teknisk delegerede /
teknisk kontrolchef og under overvagning af en official.

RESULTATER & ADMINISTRATIVE KRAV EFTER LGBET

64. RESULTATER

64.1. UDREGNING AF RESULTAT
Resultatet udregnes ved sammenlaegning af tiderne for alle hastighedspraver og alle
straffe opnaet pa ruten og alle andre straffe udtrykt i tid.

64.2. OFFENTLIGGORELSE AF RESULTAT
Under Igbet skal resultater offentliggeres saledes:

64.2.1. Uofficielle resultater: Resultater distribueret af arranggren i lgbet af et afsnit.
64.2.2. Delvis uofficielle resultater: Resultater offentliggjort ved afslutningen af et afsnit.
64.2.3. Forelgbigt resultat: Resultat offentliggjort af arrangaren ved afslutningen pa rallyet.

64.2.4. Officielt resultat: Resultat godkendt af juryen.

64.2.5. | tilfeelde af at offentligga@relse af en startliste og/eller det forelgbige resultat bliver
forsinket, skal et nyt tidspunkt oplyses af labslederen pa den officielle opslagstavle.

64.3. DIDT LOB | ET AFSNIT ELLER ET MESTERSKABSLZB

64.3.1. | tilfeelde af dedt lagb i et afsnit vil den kerer, som har den bedste tid pa den farste
hastighedspreve, som ikke er en Super Special blive udrabt vinder. Hvis dette ikke er
tilstraekkeligt, sa skal tiden for den anden, tredje, fijerde osv. hastighedsprave tages i
betragtning.

64.3.2. | tilfaelde af dedt Igb i et rally vil den kgrer, som har den bedste tid pa den farste
hastighedspragve, som ikke er en Super Special blive udrabt vinder. Hvis dette ikke er
tilstreekkeligt, s& skal tiden for den anden, tredje, fierde osv. hastighedsprgve tages i
betragtning. Dette princip kan anvendes pa hvilket som helst tidspunkt under rallyet.

64.4. FAIR OG UPARTISK (MEDIE)DAKNING
Arrangaren af et rally skal sgrge for, at enhver udsendelse af daekningen er retfeerdig
og upartisk, og at den ikke repraesenterer forkerte resultater af rallyet.

64.5. PROMOVERING AF RESULTATER
Det er forbudt at offentliggere nogen form for reklame, der reklamerer for resultatet af
et individuelt afsnit af et rally. Deltagere kan dog henvise i mediefrigivelser til at "vinde”
et afsnit, forudsat at det ikke er nogen implikation for, at resultatet vedragrer hele rallyet.

Side 53 /55



65. PROTESTER OG APPELLER

65.1. INDGIVELSE AF EN PROTEST ELLER APPEL

Alle protester og/eller appeller skal med undtagelse af art 13.3 indgives i overensstemmelse med art. 13.
og 15 i International Sporting Code og, hvor det er muligt, i overensstemmelse med FIA’s juridiske og
disciplinzere regler.

Protest imod Frist
Anmeldelsens gyldighed. Senest 2 timer efter teknisk kontrols afslutning.
Anmelder eller karerens ret til at Men dog udlgber fristen tidligst 2 timer efter det i programmet

deltage. Konkurrencens opgivne angivne tidspunkt.

leengde.

Bulletiner udsendt far arrangementets start. | Senest 1 time fgr arrangementets start

Teknisk kontrols beslutning, vejning eller Straks efter meddelelsen
stgjmaling.
Fejl i labet. Senest 30 min. efter offentliggerelse af den forelgbige

resultatliste.

En anden deltagers bil.

Senest 30 min. efter offentliggerelse af den forelgbige
resultatliste.

Resultatlisten

Senest 30 min. efter offentliggerelse af den forelagbige
resultatliste.

65.2. PROTESTGEBYR
Protestgebyret er jf. adm. cir. H4

65.3. DEPOSITUM
Hvis en protest kraever demontering og samling af en klart defineret del af bilen skal
der betales et yderligere depositum, som skal veere angivet i tillzegsreglerne, eller som
fastsaettes af juryen pa forslag fra DASU teknisk delegeret eller chefen for teknisk
kontrol. Dette depositum skal betales kontant eller ved bankoverfgrsel til arrangeren
inden en time, ellers vil protesten blive afvist.

65.4. UDGIFTER

65.4.1. Udgifter i forbindelse med arbejde pa og transport af bilen skal afholdes af den
protesterende, hvis protesten underkendes, eller af deltageren mod hvem protesten er
indgivet, hvis den godtages.

65.4.2. Hvis protesten underkendes, og hvis udgifterne i forbindelse med protesten
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tilbagebetales.

65.5. APPEL
Tillzegsreglerne skal indeholde oplysninger om nationale appelgebyrer og deposita.

66. PRAMIEOVERRAKKELSE
66.1. PODIUM CEREMONI
Konkurrenceelementet i et rally slutter ved tidskontrollen "ankomst mal ind”.

66.2. PRAMIERING
Preemiering sker i henhold til tilleegsreglerne.
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